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Wojska obrony przeciwlotniczej, integralny element Sit Powietrznych, beda, jak wynika
Z wypowiedzi zwierzchnika sit zbrojnych, podstawowym elementem koncepcji obrony
naszego kraju. Nowa idea nie moZe jednak spowodowac, Ze przetoZeni zaniechaja dzia-
fari na rzecz zwiekszania gotowosci bojowej podlegtych im rodzajow wojsk, ktére wcho-
dzg w sktad Sit Powietrznych.

Zasadnicze cele, determinujgce kierunki restrukturyzacji i modernizacji wojsk obrony
przeciwlotniczej do roku 2018, to poprawa ich zdolnosci do osfony obiektdw na terenie
kraju oraz dostosowanie sit i $Srodkow do udziatu w operacjach NATO i Unii Europejskiej.
Ich osiggniecie wymaga pozyskania nowoczesnych systeméw rakietowych zapewniaja-
cych: prowadzenie dziatari w zintegrowanym systemie OP NATO (NATINADS); zwalczanie
samolotéw, bezzatogowych statkow powietrznych, rakiet typu Cruise, rakiet balistycz-
nych i uzbrojenia stand-off; tworzenie obrony przeciwlotniczej o sieciocentrycznej orga-
nizacji systemu dowodzenia i kierowania walka przy zachowaniu zdolnosci poszczegol-
nych zestawdw rakietowych do dziatari autonomicznych oraz wysoki stopieri mobilnosci
przerzutu sit i Srodkéw transportem powietrznym.

Aby upamietni¢ date 15 pazdziernika 1950 roku, kiedy to jeden z batalionéw ugrupowa-
nia obserwacyjno-meldunkowego osiagnat petng gotowos¢ bojowa, zarzadzeniem
nr1/MON z 6 stycznia 2005 roku ustanowiono, ze 15 pazdziemika bedzie obchodzone
Swieto Wojsk Radiotechnicznych. Obecnie Dowddztwu 3 Brygady Radiotechnicznejpod-
legaja cztery bataliony radiotechniczne: 3, 8, 31 i 34. Nad catoscig wojsk radiotechnicz-
nych sprawuje nadzér Szefostwo Wojsk Obrony Przeciwlotniczeji Radiotechnicznych SP.
Na jego czele stoi gen. bryg. Michat Sikora, dotychczasowy szef Szefostwa Wojsk
Radiotechnicznych SP. Jego zastepca jest ptk Piotr Jurek, wczesnigj szef Szefostwa
Wojsk OPL SP.

0d 2007 roku do dyZuréw bojowych wiaczono réwniez trzy posterunki radiolokacyjne
dalekiego zasiegu Backbone, wyposazone w polskie radary N-12M.

Ostatnie miesigce uptywajgcego roku beda, jak zwykle, okazjg do podsumowari dziatal-
nosci szkoleniowej i wytyczania kolejnych zadan. Chciatbym, by wsrod wielu nowych wy-
zwan znalazto sie zwiekszenie aktywnosci publicystycznej na tamach naszego kwartal-
nika. Uwazny czytelnik z pewnoscia zauwazyt brak artykutéw poruszajacych taktyke
lotnictwa, jak tez wariantow prowadzenia dziatar w powietrzu na sieciocentrycznym
polu walki.

Z okazji nadchodzacego Nowego Roku wszystkim Zotnierzom w stalowych mundurach
i pracownikom wojska sktadam najserdeczniejsze Zyczenia.

Zachecam do lektury, a takze do publikowania na tamach naszego pisma.

Pptk rez. nawig. dr Roman Szustek
redaktor prowadzacy

PRENUMERATA

Zaméwienia naroczna prenumerate PSP prosimy przesytaé na adres:
prenumerata@zbrojni.pl lub sktadaé telefonicznie, dzwonigc pod numer: 22 684 04 00.
Kosztrocznej prenumeraty wynosi 40 zt.

WOJSKOWY INSTYTUT
WYDAWNICZY

Aleje Jerozolimskie 97

00-909 Warszawa

tel.: CAMON 845365, 845 685
faks: 845503
sekretariat@zbrojni.pl

Redaktornaczelny:
WOJCIECH KISS-ORSKI
tel.: +4822684 0222
wko@zbrojni.pl

Kierownik Wydziatu Wydawnictw
Specjalistycznych:
JOANNAROCHOWICZ

tel.: +4822 6845230

Redaktor prowadzacy:
pptkrez.dr ROMAN SZUSTEK
tel.: CAMON 845 186

e-mail: przeglad-sz@zbrojni.pl

Opracowanie redakcyjne:
MARIAJANOWSKA
tel.: CAMON 845 184

Sktaditamanie:
MILITARIUM STUDIO

Kolportazireklamacje:
TOPLOGISTIC
tel.:223896587

kom.: 500259909
e-mail: biuro@toplogistic.pl
www.toplogistic.pl

Zdjecie na oktadce:
BARTOSZBERA

Druk: ArtDruk
ul. Napoleona 4,05-230 Kobytka
www.artdruk.com

Naktad: 1500 egz.

D,
Al

L

Przeglad Sit Powietrznych”
ukazuje sie od listopada 1928 roku.

LiAfing
e T



SPIS TRESCI

I TRENDY
PLK DR TADEUSZ ZIELINSKI

Architektura
systemu ewakuacji
medycznej

Nikogo nie trzeba przekonywac,
ze zabezpieczenie medyczne
jest bardzo istotnym elementem
wspierajacym dziatania bojowe,
niezaleznie od miejscairozmachu
ich prowadzenia.

FOT. KRZYSZTOF PLAZUK

I SZKOLENIE
| BEZPIECZENSTWO LOTOW

PLK W ST. SPOCZ. PIL. DR JERZY SZCZYGIEL

Zanim wsiadziesz
do kabiny samolotu

Kazdy kandydat na pilota

musi wiedzie¢, Ze start

i ladowanie to dwa etapy lotu,
ktore stwarzajg najwieksze
zagrozenie dla bezpieczenstwa.
Wszystkie statystyki, ktore mowig
owypadkach lotniczych,
wymieniajg je na pierwszych

miejscach.
str. 50]

ITRENDY

Architektura systemu ewakuacji medycznej
ptk dr TADEUSZ ZIELINSKI

Planowanie dziataii w bazie lotnictwa taktycznego
ptk nawig. drinz. BOGDAN GRENDA

Akademickie cwiczenia NATO

pptk dypl. STANISLAW CZESZEJKO

Kierowane satelitami Srodki walki

pptk w st. spocz. pil. mgrinz. MACIE) KAMYK

ISZKOLENIE | BEZPIECZENSTWO LOTOW

Zanim wsiadziesz do kabiny samolotu
ptkw st. spocz. pil. dr JERZY SZCZYGIEL

Stawiamy na innowacyjnos¢é
ptk rez. drinz. HENRYK CZYZYK

DOSWIADCZENIA

Apetyt na cigzkie $migtowce transportowe

ptk dypl. rez. nawig, inz. JOZEF MACIE) BRZEZINA .....ooccveeseveerssceee

Modelowa walka z irackim systemem obrony powietrznej
mjr SEBASTIAN MASLANKA

Rosyjskie inwestycje
ppik nawig. PIOTR CIESLIK

Czesi i Stowacy w kampanii wrzesniowej

ptk w st. spocz. pil. doc. drhab. BRONISEAW GALOCH .........cvvemeeeernnne

22

32

44

50

60

72

84



PRAWO | DYSCYPLINA

Fatszerstwo materialne dokumentu

drPAWEL KOBES 101

INNE ARMIE

Lotnictwo wojskowe Tajlandii i Tajwanu
pptk w st. spocz. drinz. JERZY GARSTKA 107

Z kabiny pilota i nawigatora
pik dypl. rez. nawig, inz. JOZEF MACIE) BRZEZINA ......occovseverseeemsssrsnsens 113

WBELLONA

ETRARATEG &
DOWOBDZIENIE TARNTYRA

DOSWIADCZENIA
PLK DYPL. REZ. NAWIG. INZ. JOZEF MACIE) BRZEZINA

Apetyt na ciezkie
Smiglowce
transportowe

FOT. US NAVY

Na $wiecie nie maleje
zapotrzebowanie na duze
$migltowce transportowe, w tym
na CH-47 Chinook - jeden
znajstarszych ciezkich
Smigtowcow transportowych.

PPLK NAWIG, PIOTR CIESLIK
Rosyjskie

inwestycje
str. 84

=<
=
o
g

Ministerstwo Obrony Federacji
Rosyjskiej sporadycznie kupuje
uzbrojenie za granica. Jedno
zpierwszych zamowien tego typu
dotyczyto izraelskich
bezzatogowych

statkdw powietrznych.
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Architel&ura systemu
ewakuacji medycznej

Nikogo nie trzeba przekonywac, ze zabezpieczenie medyczne
jest bardzo istotnym elementem wspierajgcym dziatania bojowe,
niezaleznie od miejscairozmachuich prowadzenia.

abezpieczenie medyczne pozwa-
la na utrzymywanie odpowiednie-
go stopnia gotowosci bojowej
walczacych wojsk i jednoczesnie
wplywa istotnie na morale zotnierzy. Szczegdlne-
go znaczenia w tym kontekscie nabiera powietrz-
na ewakuacja medyczna (Aeromedical Evacuation
— AE), ktéra umozliwia szybki transport rannych

przeglad sit powietrznych JRPAMPIR]

(chorych) zotnierzy bezposrednio z pola walki do
odpowiednich osrodkéw pomocy medycznej. Jest
ona takze elementem sktadowym calego systemu
ewakuacji medycznej (MEDEVAC) w obszarze
operacji oraz poza nim.

Z analizy zapiséw doktryny sojuszniczej, odno-
szacej sig¢ do wsparcia medycznego (AJP 4.10 (A)
Allied Joint Medical Support Doctrine), wynika,
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ze ewakuacja medyczna jest rozumiana jako prze-
mieszczanie pod nadzorem personelu medyczne-
go pacjentéw do osrodkéw pomocy medycznej
(Medical Treatment Facility — MTF)!. Powinna
ona zapewnia¢ kazdemu zotnierzowi dostgp do
nich w sytuacji, gdy niemozliwe jest udzielenie
wlasciwej pomocy medycznej w miejscu petnie-
nia stuzby lub prowadzenia dziatar bojowych. Sys-
tem ten powinien by¢ postrzegany nie tylko przez
pryzmat transportu rannych lub chorych zohierzy,
ale przede wszystkim jako element stalego i cia-
glego udzielania pomocy poszkodowanym.

Osiagnigcie celu dziatan systemu ewakuacji me-
dycznej wymaga dysponowania odpowiednimi
zdolnosciami, ktore stanowia wypadkowa przyje-
tych standardéw opieki medycznej oraz zasad sztu-
ki operacyjnej. Jednym z podstawowych wyma-
gan jest zdolno$¢ reakcji systemu do ewakuacji
rannych (chorych) Zotnierzy do o§rodkéw pomo-
cy medycznej lub migdzy nimi w ciggu 24 godzin
we wszystkich warunkach atmosferycznych.

ZACZELO SIE
OD BRACI WRIGHT

Jest ona nierozerwalnie zwiazana z rozwojem
lotnictwa, mimo ze termin Air Ambulance pojawit
si¢ najprawdopodobniej po raz pierwszy w powie-
$ci Juliusza Verne’a, ktéry opisywat ratunek roz-
bitkéw morskich z wraku statku za pomoca balo-
nu. W literaturze mozna znaleZ¢ informacje, ze
pierwsze proby transportowania rannych i chorych
zolnierzy mialy miejsce w czasie wojny francu-
sko-pruskiej, kiedy Francuzi z wykorzystaniem ba-
lonéw prébowali ewakuowaé rannych zotnierzy
poza linie stycznosci wojsk. Wigkszos¢ ekspertow
zgadza si¢ jednak, ze informacje te mijaja si¢
z prawda. Zatem poczatki powietrznej ewakuacji
medycznej wiaza si¢ z historycznym lotem braci
Wright w Kitty Hawk. Juz w 1910 roku dwéch
oficeréw amerykariskich dokonato modyfikacji sa-
molotu do przewozu pacjentéw na noszach.

Kolejny stymulator szybkiego rozwoju lotnic-
twa, co nie pozostawato bez wptywu na powietrz-
ng ewakuacje medyczna, to pierwsza wojna §wia-
towa. Spowodowata ona rozwéj konstrukcji
lotniczych oraz zwigkszyla spektrum zadan wy-
konywanych przez samoloty. Znany jest przyktad
ewakuacji zotnierza francuskiego z Serbii w 1915
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roku. Dwa lata p6Zniej pojawit si¢ pierwszy samo-
lot dedykowany powietrznej ewakuacji medycznej
(francuski Dorand ARII). Dane z tego okresu udo-
stgpnione przez Francuzéw wskazuja, ze jezeli zol-
nierz byt ewakuowany droga powietrzng w ciggu
szesciu godzin od chwili odniesienia ran, §mier-
telnos¢ tym spowodowana spadta z 60 do 10 pro-
cent2. Postgp byt ogromny.

Niezbedne elementy

Transport rannych lub chorych zotnierzy musi sie od-
bywa¢ pod nadzorem wtasciwie przygotowanego perso-
nelu medycznego oraz przy niezbednym wyposazeniu
w odpowiedni sprzet medyczny. System powinien byé row-
niez przygotowany do radzenia sobie w ekstremalnych sy-
tuacjach, w szczegolnosci gdy duza liczba ofiar bedzie

ogranicza¢ mozliwosci transportowe tarficucha ewakuacyj-
nego. Nieodzownym jego elementem jest powietrzna ewa-
kuacja medyczna.

W pierwszej wojnie Swiatowej karetki powietrz-
ne testowalo wiele paristw. Byly one jednak pry-
mitywne i miaty ograniczone mozliwosci. Pierw-
szy udokumentowany brytyjski lot, zwiazany
z powietrzna ewakuacja medyczna, miat miejsce
w 1917 roku w Turcji. Jeden z zotnierzy, postrze-
lony w kostke, zostat przewieziony do szpitala
w ciagu 45 minut samolotem De Havilland DHH.
Ta sama droga z wykorzystaniem Srodkéw trans-
portu ladowego zajetaby trzy dnis.

1 Doktryna logistyczna Wojsk Ladowych (DD/4.2). DWLad.
33/2007. Warszawa, 2007, s. 72.

2 T.K. Austin: Aeromedical Evacuation - the first 100 years.
http://www.defence.gov.au/health/infocentre/journals/AD-
FHJ_aprO2/ADFHealthApr02_3_1_43-46.pdf, dostep 7 kwiet-
nia 2012.

3 B. Green: Challenges of Aeromedical Evacuation in the Post-
-Cold-War Era. http://www.airpower.au.af.mil/airchronicles/apj/
apjo1/win01/green.html, dostep 7 kwietnia 2012.
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FOT. 1. CURTISS JN-4 , JENNY” w wersji medycznej

FOT. 2. CURTISS EAGLE w wersji zdolnej do przewo-
zu czterech rannych na noszach

FOT. 3. WNETRZE C-54 uzytkowanego w czasie dru-
giej wojny Swiatowej przez wojska ladowe (Air Am-
bulance Squadron)

przeglad sit powietrznych JRPAMPIR]

FOT. FLICKR.COM

FOT. 1000AIRCRAFTPHOTOS.COM

FOT. MED-DEPT.COM

Na poczatku 1918 roku amerykanski pilot oraz
emerytowany oficer medyczny zmodyfikowali sa-
molot Curtiss JN-4D ,Jenny” (fot. 1) do wersji
medycznej, ktéra mogta przewozi¢ pacjenta na
noszach ulokowanych w miejscu tylnego kokpi-
tu. Tym samym jest on uznawany za pierwszy ame-
rykanski samolot ewakuacji medycznej — Air Am-
bulance. Jego zasadniczym przeznaczeniem bylo
niesienie pomocy pilotom, ktérzy ulegli wypad-
kom lotniczym. W potowie 1918 roku powstata
zmodernizowana wersja tej maszyny (JN-4H),
a poszczegolne statki powietrzne rozmieszczono
po jednym na kazdym lotnisku. W czasie pierw-
szej wojny §wiatowej dziatania powietrznej ewa-
kuacji medycznej byly znikome, gtéwnie z powo-
du braku , latajacych lekarzy”.

Okres migdzy wojnami Swiatowymi przynidst
zwigkszone zainteresowanie uzyciem statkéw po-
wietrznych do dzialan ewakuacyjnych. Armia
Stanéw Zjednoczonych, migdzy innymi, zglosi-
ta zapotrzebowanie na zakup samolotu powietrz-
nej ewakuacji medycznej. Odpowiedzia byta mo-
dernizacja De Havilland DH-4A, ktéry mogt
przewozi¢ dwoch pacjentéw na noszach oraz le-
karza. Maszyny te w dalszym ciagu wykorzysty-
wano jedynie w akcjach ratowniczych, ktére mia-
ly miejsce w sytuacji wystapienia wypadkéw
lotniczych.

W 1920 roku przekonwertowano samolot Cur-
tiss Eagle (fot. 2) do wersji medycznej. W dota-
czonej kabinie mozna bylo przewozic czterech pa-
cjentéw na noszach oraz dwdéch siedzacych (lub
szesciu na noszach). Lekarz siedziat na fotelu obok
pilota. Byt to pierwszy samolot amerykanski, kto-
ry wykonywat misje powietrznej ewakuacji me-
dycznej nie tylko w wypadku wystapienia wypad-
kéw lotniczych. Dlatego mozna uznaé, ze byt to
prawdziwy poczatek ,,latajacych karetek™4.

W 1922 roku armia francuska powotata do zy-
cia eskadre szesciu samolotow, ktora ewakuowa-
fa ponad 2200 rannych Zolnierzy w trakcie
dziatan wojennych w Maroku. W tym okresie
Francuzi byli uznawani za lideréw w dzialaniach
zwigzanych z powietrzna ewakuacja medyczna.
Dlatego tez z ich wiedzy korzystali réwniez Ja-

4 T.K. Austtin: Aeromedical Evacuation..., op.cyt.
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poriczycy, ktérzy w 1925 roku opracowali projekt
latajacego szpitala. Samoloty braty udziat w dzia-
faniach bojowych na terenie Mandzurii w latach
1932-1934. Powstaly 33 maszyny tego typu.
W 1923 roku rutynowe loty powietrznej ewaku-
acji medycznej na Bliskim Wschodzie rozpocze-
1y samoloty Krélewskich Sit Powietrznych (RAF),
ktdre do 1925 roku pozyskaty dwa samoloty ewa-
kuacji medycznej mogace przewozi¢ 14 pacjen-
téw na noszach.

W Wielkiej Brytanii chorzy byli transportowa-
ni droga powietrzna z Wysp Zachodnich w Szko-
cji na staty lad. Pierwszy taki lot odbyt si¢ 14 ma-
ja 1933 roku, gdy rybaka cierpiacego na bdle
brzucha (podejrzenie zapalenia otrzewnej) prze-
transportowano z Islay do szpitala w Glasgow sa-
molotem DH Dragon nalezacym do przewoZnika
Midland and Scottish Air Ferriess. Podobne dzia-
fania przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej
podejmowano w Szwajcarii. Samoloty z zespolem
medycznym ladowaty jak najblizej miejsc, w kt6-
rych dochodzito do wypadkéw spowodowanych
uprawianiem sportéw zimowych. Oczywiste jest,
7e tereny gorskie ograniczaja dostepnos¢ miejsc
do ladowania samolotéw. Dlatego tez pojawily sig
takze propozycje zrzutu przy wykorzystaniu spa-
dochronéw personelu medycznego wraz z niezbed-
nym wyposazeniem w miejsca niedostgpne dla po-
jazdéw. Mimo przeprowadzenia odpowiednich
szkolef i treningéw nie ma udokumentowanych
wypadkéw stosowania tych praktyke.

Okres drugiej wojny Swiatowej to dalszy roz-
woj statkéw powietrznych ewakuacji medycznej.
Przed jej wybuchem Niemcy wykorzystywali na
duza skalg samoloty Junkers w czasie wojny do-
mowej w Hiszpanii w latach 1936-1939, nastep-
nie w trakcie dziatari bojowych nad Polska w 1940
roku. W wojskach ladowych USA w 1940 roku
powolano do zycia eskadrg¢ powietrznej ewaku-
acji medycznej (Air Ambulance Squadron) na sa-
molotach C-47 oraz C-54 (fot. 3), a dwa lata p6z-
niej zaczgto wprowadzad rozwigzania systemowe
polegajace na wspdlnym szkoleniu zatég lotni-
czych oraz personelu medycznego z zagadnien
powietrznej ewakuacji medycznej?. Rozwdj kon-
strukcji lotniczych powodowat, ze samoloty sta-
waty si¢ wigksze, szybsze i wygodniejsze. Row-
niez coraz lepsze wyposazenie medyczne, a tym
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Korzysci

Pierwsze cywilne wykorzystanie $migtowca do zadan
medycznych miato miejsce w 1958 roku w Kalifornii.
Bill Mathews, biznesmen majacy Smigtowiec, przetrans-
portowat ciezko chorych pacjentow do lekarza znajdujace-
go sie w miescie. Przy wykorzystaniu $migtowca dostarcza-
no takze lekarstwa dla chorych. Do$wiadczeniaz Wietnamu

uswiadomity wielu ludziom, ze uzycie $migtowcow oraz od-
powiednio wyszkolonego personelu medycznego dawato
zdecydowanie wigksze szanse na przezycie rannym zotnie-
rzom niz kierowcom ulegajacym wypadkom na autostra-
dach w Kalifornii. Konkluzja ta zapoczatkowata implemen-
tacje dwoch programdéw oceniajacych wptyw wykorzystania
Smigtowcow medycznych do ochrony zdrowia.

samym lepsza opieka na pokladzie statku po-
wietrznego, przyczyniaty si¢ do rozwoju dziatan
powietrznej ewakuacji medycznej. Rozpoczgto
takze badania zwiazane z psychologicznymi
aspektami transportu droga powietrzng oraz ich
wplywem na zdrowie pacjenta.

Pierwsza udokumentowana misja ewakuacji
medycznej z uzyciem $miglowca miata miejsce
podczas drugiej wojny §wiatowej. W kwietniu
1944 roku samolot US Army z trzema rannymi
zolnierzami brytyjskimi na poktadzie zostat
zmuszony do ladowania w dzungli w ugrupowa-
niu wojsk japonskich. W misj¢ ratunkowa wy-
startowal nowy $migtowiec US Army — Sikor-
sky YR-4B, pilotowany przez porucznika
Cartera Harmana. Mégt zabraé na poktad tyl-
ko jednego rannego, dlatego 25-26 kwietnia wy-
konywano loty, ktére pozwolity na podjgcie
wszystkich Zolnierzy.

Po zakoniczeniu drugiej wojny §wiatowej pierw-
sza jednostke karetek powietrznych utworzono
w Kanadzie w miejscowosci Regina w prowincji

5 History of Air Ambulance and Medevac. http://www.mercyfli-
ght.org/content/pages/medevac, dostep 7 kwietnia 2012.

6 Ibidem.

7 T.K. Austtin: Aeromedical Evacuation..., op.cyt.
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Saskatchewan. Z kolei w Stanach Zjednoczonych
w roku 1947 powstata Schaefer Air Service —
pierwsza krajowa jednostka karetek powietrznych
ufundowana w Los Angeles przez J. Waltera
Schaefera. Byla to pierwsza certyfikowana przez
Federalng Administracje Lotnicza (Federal Avia-
tion Administration — FAA) jednostka karetek lot-
niczych. Nalezy podkresli¢, ze w tym okresie, wraz
z rozwojem §rodkéw transportowych przeznaczo-
nych do ewakuacji, nie szty w parze rozwigzania
systemowe odnoszace si¢ do przygotowania po-
ktadowego personelu medycznegos.

O ile druga wojna $wiatowa pokazata, ze po-
wietrzna ewakuacja medyczna jest istotnym kom-
ponentem wsparcia
medycznego, o tyle
I Pierwsza udokumentowa-

na misja ewakuacji medycz-
nej z uzyciem $migtowca
miata miejsce podczas dru-
giej wojny Swiatowej. Wyko-
rzystano do niej nowy $migto-

wiec US Army - Sikorsky
YR-4B. Magton zabrac na po-
ktad tylko jednego rannego.

wojna  koreariska
zmienita diametralnie
postrzeganie dziatan
ewakuacyjnych wy-
konywanych droga
powietrzna. Przyczy-
nity si¢ do tego przede

wszystkim §migtowce
operujace na teatrze
dziatan, ktére mogly
podejmowac rannych
zohierzy bezposred-
nio z pola walki do osrodkéw pomocy medycz-
nej. Nie pozostawalo to bez wptywu na morale
zolnierzy, mimo Ze wyposazenie medyczne §mi-
glowcow byto bardzo prymitywne i czgsto bra-
kowato na poktadzie wyszkolonego personelu
medycznego.

Misje powietrznej ewakuacji medycznej w Ko-
rei wykonywaty réwniez samoloty z sit powietrz-
nych USA (US Air Force Military Air Transport
System — MATS), na ktérych poktadzie znajdo-
wal sie wyszkolony personel medyczny. Do koni-
ca wojny przetransportowano droga powietrzna
na obszarze operacji okoto 310 tysigcy pacjentéw
1 okoto 43 tysigce do Stanéw Zjednoczonych®.
Wojna w Korei potozyta podwaliny pod amery-
kanski system powietrznej ewakuacji medycznej,
ktéry z niewielkimi modyfikacjami funkcjonuje
do dzisiaj.

Wojna koreariska (1950-1953) pokazata, ze
Smigtowiec moze odgrywac na polu walki istot-
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narole, réwniez w ewakuacji powietrznej. Zdol-
nos¢ do ladowania w prawie kazdych warun-
kach terenowych pozwalala na ewakuacje
zolnierzy bezposrednio z miejsc, gdzie zostali
ranni. Smiglowcami transportowano réwniez
zolnierzy w stanie krytycznym migdzy oSrod-
kami medycznymi, ktére oferowaty lepsza po-
moc medyczna w konkretnym przypadku lub
do szpitali na okrgtach.

Pierwszy lot Smigtowca (Bell 47 znany z seria-
Iu MASH) z pomoca medyczna w trakcie wojny
koreaniskiej odbyt si¢ 4 sierpnia 1950 roku (fot. 4).
Rannych przewozono na noszach przymocowa-
nych na gérze podwozia do ladowania (ptéz), dla-
tego musieli by¢ zawinigci w koce, aby nie tracic¢
ciepla podczas transportu.

Szacuje si¢, ze z wykorzystaniem Smigtowcéw
do punktéw pomocy medycznej przetransportowa-
no blisko 20 tysigcy rannych Zotnierzy. O skutecz-
nosci powietrznej ewakuacji medycznej swiadcza
réwniez wskazniki, ktére poréwnuja lata drugiej
wojny Swiatowej do wojny koreariskiej, odpowied-
nio 4,5 zgonéw na stu rannych do 2,5 zgonéw na
stu rannych!o. Wydaje sig, ze wynika to z szersze-
go stosowania antybiotykéw, nowych technik me-
dycznych oraz wykorzystania statkéw powietrznych
do ewakuacji rannych — w szczegdlnosci Smigtow-
céw, ktére podejmowaty rannych bezposrednio
z pola walki.

Przedhuzajacy sig konflikt w Wietnamie stano-
wit asumpt do dalszego rozwoju powietrznej ewa-
kuacji medycznej, réwniez w ujeciu doktrynal-
nym. Uzycie na duzg skalg Smiglowcéw, gtéwnie
Bell UH-1, miato takze swoje odzwierciedlenie
w dziataniach ewakuacyjnych (fot. 5). Konstruk-
cja Smiglowca umozliwita transport rannych zot-
nierzy w jego wngtrzu przy zabezpieczeniu per-
sonelu medycznego w trakcie przelotu do
szpitala polowego. Smigtowce byty lepiej wypo-
sazone w Srodki medyczne, byt w nich odpowied-
nio wyszkolony personel, a czas podjecia ranne-
go zotnierza z pola walki nie przekraczat z reguty
20 minut. Zauwazalny byt réwniez postgp w ja-
kosci ustug medycznych §wiadczonych na pokta-

8 History of Air Ambulance..., op.cyt.
© T.K. Austtin: Aeromedical Evacuation..., op.cyt.
10 Hjstory of Air Ambulance..., op.cyt.
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Jeden z najbardziej rozpoznawalnych F
Smigtowcow ewakuacji medycznej - UH-47
Bell

A4

dzie Smiglowca, gdzie lekarze wojskowi (sanita-
riusze) czgsto wykonywali skomplikowane
zabiegi. Pozwolito to na obnizenie wskaznika zgo-
néw do jednej osoby na 100 rannych. Bardzo cze-
sto do transportu rannych zotnierzy wykorzysty-
wano samoloty C-130A.

W Missisipi w 1969 roku wystartowat projekt
CARESOM. W ramach granta federalnego za-
kupiono trzy $miglowce i rozmieszczono je
w strategicznych miejscach na péinocy, w cen-
trum i na poludniu stanu. Program okazat si¢ suk-
cesem i po zakoriczeniu granta Smiglowce mo-
gly dalej kontynuowaé loty medyczne. Byt to
wigc pierwszy cywilny program powietrznej ewa-
kuacji medyczne;j.

Drugi z programéw, The Military Assistance to
Safety and Traffic (MAST), zapoczatkowano
w Fort Sam Houston w San Antonio w 1969 ro-
ku. Byt on realizowany pod patronatem minister-
stwa transportu. Jego zatoZenia opieraty si¢ na
wykorzystaniu §migltowcéw wojskowych do
wzmocnienia cywilnego systemu powietrznej
ewakuacji medycznej. Program zostat uznany ja-
ko sukces. Takze inne stany w USA rozpoczely
tworzenie jednostek powietrznej ewakuacji me-
dycznej. Przyktadowo, w Maryland zakupiono
cztery Smigtowce Bell Jet Range, ktoérych zatogi
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PTG ,

-

byty jednoczesnie ratownikami medycznymi. Gdy
Smiglowce nie transportowaly pacjentéw, wyko-
rzystywano je do patrolowania i monitorowania
ruchu drogowego. 1 listopada 1970 roku wszedt
do stuzby na state pierwszy $Smigtowiec Chri-
stoph 1 obstugujacy szpital Harlaching w Mona-
chium. W Stanach Zjednoczonych miato to miej-
sce w 1972 roku, w Kanadzie w 1977 roku'!.

Kolejny etap rozwoju powietrznej ewakuacji
medycznej to wojna w Zatoce Perskiej (1990—
—1991). Po konflikcie wietnamskim armia USA
zmobilizowata najwigksze zasoby zwiazane z po-
wietrzng ewakuacja medyczna. Okoto dwa tysia-
ce personelu medycznego przypisanego do po-
wietrznej ewakuacji medycznej przemieszczono
do wsparcia operacji ,,Pustynna tarcza” (,,Desert
Shield”) oraz ,,Pustynna burza” (,,Desert Storm”).
Umozliwito to ewakuacje droga powietrzng oko-
1o 3600 pacjentéw dziennie w obszarze operacji
i ponad 2500 pacjentéw poza obszar dzialai
(z Arabii Saudyjskiej do Europy). Catkowity wy-
nik dziatan powietrznej ewakuacji medycznej pod-
czas operacji zamknat si¢ liczba 12,5 tysiaca ewa-
kuowanych pacjentow12.

11 |bidem.
12 B. Green: Challenges of Aeromedical..., op.cyt.

dczas wojny w Wietnamie
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Smigtowce odgrywaja kluczowa rolg w syste-
mie ratownictwa medycznego, zaréwno cywilne-
£0, jak i na obszarze operacji. Dobrym przykta-
dem ich wykorzystania sa operacje w Iraku
i Afganistanie. Szacunkowe dane, ktére odnosza
si¢ do amerykanskiego zaangazowania w Iraku
1 Afganistanie, wskazuja, ze w 2009 roku byto
okolo 65 tysigcy rannych i chorych Zzotierzy z te-
go ponad cztery tysiace ze skutkiem Smiertelnym,
a okoto 30 tysigcy ulegto zranieniu w trakcie dzia-
tari bojowych. 70 procent 0s6b z tej liczby zaopa-
trzono medycznie w obszarze operacji i nie wy-
magaty one ewakuacji do osrodkéw medycznych
znajdujacych si¢ poza jej obszarem. Z drugiej
strony, okoto 45 tysigcy personelu wojskowego
wymagato powietrznej ewakuacji medycznej, wli-
czajac w to 9 tysigcy rannych oraz ponad 35 ty-
sigcy z innych przyczyn medycznych!s.

WYKORZYSTYWANE STATKI
POWIETRZNE

Nalezy sklasyfikowac je w dwie podstawowe
grupy: Smiglowce oraz samoloty. Te pierwsze sa
niezastgpionym Srodkiem transportowym do po-
dejmowania rannych (chorych) zotnierzy bezpo-
srednio z pola walki. Ich konstrukcja oraz wypo-
sazenie umozliwiaja relatywnie bezpieczny
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w wersji MEDEVAC

transport do osrodkéw pomocy medycznej. Przy-
ktadem jest obecna operacja w Afganistanie. Jed-
nym z najbardziej skutecznych Smigtowcéw do
zadan powietrznej ewakuacji medycznej na tere-
nie Afganistanu jest UH-60 Black Hawk (fot. 6).
Moze on przewozi¢ szesciu rannych na noszach
iladowa¢ w miejscach trudno dostgpnych dla in-
nych srodkéw transportowych.

Kolejne Smigtowce to CH-46 Sea Knight, mo-
ze przewozi¢ do 15 pacjentéw na noszach, oraz
CH-47 Chinook. Intensywnie wykorzystywano je
do dziatan ewakuacyjnych w trakcie walk o Falu-
dze w listopadzie 2004 roku w Iraku. Dostgp do
tego rodzaju statkéw powietrznych jest kluczowy
w trakcie dziatan zaczepnych, kiedy sa spodzie-
wane duze straty. Loty ewakuacyjne obydwu ma-
szyn z reguly sa wykonywane w asyscie $migtow-
céw AH-1W Cobra.

Druga grupa statkéw powietrznych to samolo-
ty umozliwiajace ewakuacje medyczna poza teatr
dziatari. Przykladem moze by¢ dedykowany do
dziatan powietrznej ewakuacji medycznej samo-

13 A.L. Peterson, K.R. Maccarthy, D.J. Busheme, R.L. Campise,
M. T. Backer: The Aeromedical Evacuation. http://www.borde-
ninstitute.army.mil/published_volumes/combat_operational/
CBM-ch13-final.pdf, dostep 8 kwietnia 2012.
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FOT. 7. Wnetrze samolotu C-130 Hercules w wersji
MEDEVAC

lot C-9 Nightingale, ktéry wszedt do stuzby
w 1968 roku. Jednak od 2003 roku jest on stop-
niowo wycofywany. Dlatego tez dziatania ewaku-
acyjne wykonuja samoloty transportowe, na kté-
rych sa montowane uniwersalne moduty wyposa-
zenia medycznego. Moduly te, w r6znorodnych
kombinacjach, moga by¢ umieszczane na samo-
lotach typu: KC-135 Stratotanker, KC-10 Exten-
der, ktére spetniaja rowniez funkcjg powietrznych
tankowcow. Jeden z najnowoczesniejszych to C-17
Globeamster III, mogacy jednoczesnie transpor-
towac 48 rannych na noszach oraz 40 1zej rannych
(chorych). Samolot jest uznawany za platforme
powietrzng majaca zdolnosci w zakresie strate-
gicznej ewakuacji medycznej.

Duze mozliwosci zwiazane z powietrzng ewa-
kuacja medyczna ma réwniez C-130 Hercules —
70 rannych na noszach (fot. 7). Trzeba zaznaczy¢,
ze praktycznie wszystkie paistwa dysponuja sa-
molotami, ktére moga by¢ przystosowane, dzig-
ki odpowiedniemu (z reguty modutlowemu) wy-
posazeniu, do tego typu zadan. Przyktadem
jest samolot Casa C-295 (fot. 8), uzytkowany
w 3 Skrzydle Lotnictwa Transportowego, na kt6-
rego poktadzie mozna montowaé zestawy LSTAT
oraz MEDEVAC do intensywnego monitorowa-
nia stanu pacjenta. Stanowisko takie tworza dwa
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respiratory, monitor, defibrylator, ssak i pompa
infuzyjna. Z kolei zestaw mobilny LSTAT skta-
da sie z noszy, wbudowanego respiratora, defi-
brylatora, ssaka oraz monitora funkcji zyciowych.
Nosze LSTAT maja dodatkowo analizator i tablet
cyfrowy, na ktérym sa widoczne informacje do-
tyczace sprzetu oraz dane o funkcjach zyciowych
pacjenta.

ZALOZENIA DOKTRYNALNE

Zgodnie ze STANAG-iem 3204 powietrzng
ewakuacje medyczng nalezy rozumied jako prze-
mieszczanie pacjentow do/i pomiedzy osrodka-
mi medycznymi przy wykorzystaniu srodkow
transportu powietrznego'+. Trzeba zaznaczy¢, ze
ranni (chorzy) zotnierze powinni by¢ w odpo-
wiedni sposéb przygotowani do transportu lotni-
czymi Srodkami przewozowymi. Decyduje o tym
wykwalifikowany personel medyczny przeszko-
lony do ewakuacji medycznej droga powietrzna.
Z reguty bedzie to oficer medyczny!s, ktéry oce-
nia stan zdrowia zotnierzy i kwalifikuje ich do
transportu.

Powietrzna ewakuacja medyczna stanowi je-
den z elementéw ewakuacji medycznej organizo-
wanej na potrzeby danej operacji. Dlatego tez,
podobnie jak w wypadku calego systemu, moz-
na wyodregbnié powietrzna ewakuacj¢ medyczng
w wysunigtej strefie dziatan bojowych (Forward
AE) oraz taktyczna i strategiczna powietrzna ewa-
kuacje medyczna (Tactical, Strategic AE).

Zasadniczym celem powietrznej ewakuacji me-
dycznej w wysunigtej strefie dziatan bojowych jest
pilny transport rannych (chorych) Zotnierzy do do-
raZnie przygotowanych punktéw niesienia pomo-
cy medycznej. Dlatego gtéwnymi Srodkami trans-
portowymi beda Smigltowce oraz samoloty
pionowego startu i ladowania.

Taktyczna ewakuacja medyczna zapewnia
przemieszczanie droga powietrzng pacjentéw
w obszarze prowadzenia operacji migdzy osrod-

14 STANAG 3204 AMD (EDITION 7) - Aeromedical Evacuation.
Military Committee Air Standardization Board. Brussels 2007,
p. A-1.

15 Jest to lekarz w stopniu oficerskim majacy odpowiednie kwa-
lifikacje medyczne. Moze sie réwniez specjalizowa¢ w medycy-
nie lotniczej, wowczas jest okreslany terminem Flight Medical
Officer lub Flight Surgeon (przyp. aut.).
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kami pomocy medycznej ROLE 2, ROLE 316 lub
medycznymi jednostkami etapowymi (Casualty
Staging Unit — CSU)!7. Bedzie realizowana przy
wykorzystaniu §migtowcéw oraz samolotéw tak-
tycznego transportu powietrznego.

Strategiczna ewakuacja medyczna to prze-
mieszczenie droga powietrzna pacjentéw poza ob-
szar teatru dzialan, z reguly do kraju, innego pan-
stwa natowskiego lub obszaru gwarantujacego
bezpieczenstwo i wlasciwa opieke medyczna dla
rannych (chorych) zotnierzy. Lezy w gestii naro-
dowej, ale w wigkszosci jest wykonywana na pod-
stawie bilateralnych lub multilateralnych porozu-
mien gwarantujacych dostgp do zasobdéw
strategicznego transportu powietrznego, wyposa-
zonych w niezbegdne §rodki pomocy medycznej
i wykwalifikowany personel. Bardzo czgsto beda
to takze samoloty czarterowane z rynku cywilne-
g0, 7 zastrzezeniem wykonywania lotéw do stre-
fy dziatari bojowych.

Mimo ze poszczegblne paristwa cztonkowskie
ponosza petna odpowiedzialnos¢ za wsparcie me-
dyczne swoich kontyngentéw wojskowych, dazy
si¢ do minimalizacji procedur zwiazanych z dzia-
faniami ewakuacyjnymi i ich unifikacji w wymia-
rze sojuszniczym. Zaréwno parnstwa, jak i wlasci-
we dowddztwa NATO ponosza kolektywna
odpowiedzialnos$¢ za medyczne wsparcie operacji
wielonarodowych. Nalezy zatem dazy¢ do wspot-
dzielenia zasobéw do prowadzenia ewakuacji me-
dycznej, w tym réwniez w wymiarze powietrznym.
Standaryzacja, kooperacja orazpomoc umozliwia
budowe wspdlnego sojuszniczego systemu ewa-
kuacji medycznej na potrzeby prowadzenia opera-
¢ji NATO. Istotna rolg w tym powinny odgrywac
poszczegdlne dowddztwa NATO.

Na poziomie strategicznym do zasadniczych za-
daii Sojuszniczego Dowddztwa ds. Operacji
(Allied Command Operations — ACO) w dziedzi-
nie ewakuacji medycznej bedzie naleze¢: identy-
fikacja niezbednych zasobdw i potrzeb; rozwoj
planéw wsparcia medycznego operacji na pozio-
mie strategicznym; rozwdj koncepcji wsparcia me-
dycznego operacji; pomoc w negocjacjach i za-
wieraniu porozumiefi w zakresie wsparcia
medycznego z panstwem gospodarzem; analiza
oraz ocena dostgpnych zasobow wsparcia medycz-
nego na obszarze operacji.
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Na poziomie operacyjnym odpowiedzialnosé
Medical Director skupia si¢ na: koordynacji
wsparcia medycznego w obszarze operacji pola-
czonej, w tym w zakresie ewakuacji medycznej;
identyfikacji niezbgdnych wymagan informacyj-
nych, odnoszacych si¢ réwniez do MEDEVAC,
w celu wlasciwego przekazywania informacji;
ocenie sytuacji medycznej w obszarze operacji
potaczonej; identyfikacji niedoboréw zwiazanych
ze wsparciem medycznym oraz podejmowaniu
dziatan zmierzajacych do ich niwelacji; organizo-
waniu ¢wiczen sojuszniczych w zakresie ewaku-
acji medyczne;j.

Zasadnicze narzedzia do planowania i wykony-
wania ewakuacji medycznej beda si¢ znajdowac
w pododdziatach prowadzacych dziatania bojowe
w bezposredniej koordynacji z jednostkami logi-
stycznymi oraz komérkami operacyjnymi poszcze-
gblnych jednostek, réwniez z sit powietrznych.
Szczegdtowy plan ewakuacji, takze droga powietrz-
na, jest tworzony na réznych szczeblach struktury
dowodzenia i opiera si¢ na nastgpujacych zasadach:

— ewakuacja z miejsca zdarzenia (odniesienia
ran) do osrodkéw pomocy medycznej ROLE 1 le-
7y zasadniczo w gestii narodowej, ale mozliwe jest
réwniez zaangazowanie zasoboéw multilateralnych;

16 Zgodnie z zapisami AJP 4.10 (A) Allied Joint Medical Support
Doctrine, poziom 1 zabezpieczenia medycznego (ROLE 1) obej-
muje opieke medyczna zapewniajgca pierwsza pomoc, ocene
stanu zdrowia rannych oraz mozliwo$ci reanimacji i stabilizacji
pacjentéw. Jest to podstawowy element kazdego narodowego
kontyngentu wojskowego bioracego udziat w dziataniach bojo-
wych i musi by¢ dostepny dla wszystkich pododdziatéw. Poziom
drugi (ROLE 2) obejmuje wszystkie elementy z poziomu nizsze-
go oraz dodatkowo pozwala na przyjecie rannych, ich selekcje
i zaopatrzenie medyczne przed dalszg ewakuacja lub powrotem
do zdrowia. Poziom trzeci (ROLE 3) zawiera w sobie mozliwosci
poziomu drugiego rozszerzone o mozliwosé prowadzenia ope-
racji chirurgicznych, opieke pooperacyjna, stomatologiczng i pie-
legniarska oraz diagnostyke. Rozwiniecie poziomu trzeciego
bedzie z reguty uzaleznione od scenariusza operacyjno-taktycz-
nego danej operacji. Poziom czwarty (ROLE 4) zapewnia petng
opieke medyczng dla tych zotnierzy, ktérzy muszg byé leczeni
w dtuzszym czasie, a mozliwoSci poziomu trzeciego sg niewy-
starczajgce dla odpowiedniej opieki medycznej. Zasadniczo jest
to opieka wyspecjalizowana, wymagajaca zabiegéw rehabilita-
cyjnych czy tez specjalistycznych operaciji, dlatego tez bedzie or-
ganizowana w wymiarze narodowym. W warunkach okreSlonej
sytuacji poziom czwarty zabezpieczenia medycznego moze byé
réwniez organizowany na teatrze dziatan operaciji.

17 Jednostka medyczna opiekujaca sie pacjentami w czasie ich
transportu tranzytowego nadzorowanego przez personel me-
dyczny. AAP-6 (2010) Stownik termindw i definicji NATO. NATO
Standardization Agency. Bruksela 2010, s. 81.

LIGPIVSI przeglad sit powietrznych




Zaktadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne
na portalu: www.polska-zbrojna.pl

TRENDY

—zaewakuacje z o§rodkéw pomocy medycznej
ROLE 1 do ROLE 2 i/lub ROLE 3 s3 odpowie-
dzialne poszczegdlne panistwa lub lezy ona w ge-
stii wielonarodowej, lokalnej itp.;

— za ewakuacje do osrodkéw pomocy medycz-
nej ROLE 4 odpowiadaja poszczegdlne paristwa
cztonkowskie, ale z reguly jest ona wspierana
przez dwustronne lub wielonarodowe porozumie-
nia migdzy poszczeg6lnymi pafdstwami.

Ogolna koordynacja przemieszczen we wszyst-
kich wymiarach (powietrznym, ladowym, mor-
skim), zar6wno na poziomie taktycznym, jak i stra-

Decydenci

W systemie ewakuacji medycznej na obszarze danej
operacjiistotng role odgrywa centrum koordynacji medycz-
nej bedace organem wykonawczym w zakresie zabezpie-
czenia medycznego operaciji. Merytorycznie podlega ono
grupie doradcow medycznych funkcjonujacych przy do-
wodztwie operacji (Theatre Surgeon Group - TSG). Jego za-
sadnicza rola jest koordynacja wszelkich dziatan medycz-

nych, wigczajac w to powietrzng ewakuacje medyczng.
Komoérka bedzie lokowana w wielonarodowym potaczonym
centrum logistycznym (Multinational Joint Logistic Centre
- MJLC), aw sytuaciji, gdyby nie zostato ono utworzone, be-
dzie czeScig komorki logistycznej - J4.

tegicznym jest realizowana przez wlasciwe
dowddztwa, takie jak: Sojusznicze Centrum Ko-
ordynacji Ruchu (Allied Movement Coordination
Centre — AMCC), Potaczona Komoérka Koordy-
nacji Transportu (Joint Transportation Coordina-
tion Cell — JTCC), Osrodek Koordynacji Trans-
portu Powietrznego (Airlift Coordination Centre
—ALCC), Narodowe Centrum Koordynacji Ruchu
(National Movement Coordination Centre —
NMCC), Komoérka Koordynacji Ewakuacji Pacjen-
tow (Patient Evcuation Coordination Cell - PECC).
Przy jednostkach lotniczych, ktére dysponuja stat-
kami powietrznymi do powietrznej ewakuacji me-
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dycznej, beda lokowane komérki kontroli powietrz-
nej ewakuacji medycznej (Aeromedical Evacuation
Control Cell — AECC). Wymienione elementy
struktury organizacyjnej mogg bra¢ udziat w pla-
nowaniu, organizowaniu, koordynowaniu i egze-
kucji zadari powietrznej ewakuacji medycznej!s.

Przedstawiona w AJMedP-2 Allied Joint Doctri-
ne for Medical Evacuation koncepcja wielonaro-
dowego systemu powietrznej ewakuacji medycz-
nej opiera sig na kilku zasadniczych zatozeniach1®.
Po pierwsze, wszystkie paristwa cztonkowskie po-
nosza odpowiedzialnos¢ za organizowanie i pra-
widtowe funkcjonowanie systemu wsparcia me-
dycznego, w tym ewakuacji medycznej (réwniez
powietrznej). Niektore z nich moga wystgpowad
jako panstwo wiodace lub paristwo specjalizujace
si¢. Po drugie, ogélna koordynacja dziatar taktycz-
nego i strategicznego transportu powietrznego
(w tym powietrznej ewakuacji medycznej) jest od-
powiedzialnoscia wyspecjalizowanych struktur,
ktdre zostaly wymienione. Po trzecie, wspomnia-
na koordynacja powinna uwzglednia¢ réwniez za-
angazowanie podmiotéw cywilnych, ktére dyspo-
nuja Srodkami zdolnymi do wykonywania
powietrznej ewakuacji medycznej, szczegdlnie
w odniesieniu do strategicznego transportu po-
wietrznego. Po czwarte, na obszarze operacji za
wszelkie dziatania zwigzane z powietrzng ewaku-
acja medyczng odpowiada dowddca operacji po-
aczonej, ktéry dysponuje wyspecjalizowanymi
strukturami koordynacyjnymi.

Z analizy elementéw strukturalnych odpowie-
dzialnych za prowadzenie powietrznej ewakuacji
medycznej (rys.) wynika, ze zasadne jest dokona-
nie deskrypcji zadan stojacych przed poszczeg6l-
nymi elementami calej struktury.

Jednym z nich jest pierwotny punkt medyczny
(Originating Medical Facility — OMF), czyli miej-
sce, z ktérego pacjent (ranny zolnierz) po wstep-
nym zaopatrzeniu medycznym jest przekazywa-
ny do innych osSrodkéw pomocy medycznej=°.
Moze to by¢ dowolny osrodek pomocy medycz-

18 AJP 4.10(A) Allied Joint Medical Support Doctrine. NATO Stan-
dardization Agency. Brussels 2006.

19 AJMedP-2 Allied Joint Doctrine for Medical Evacuation.
NATO Standardization Agency. Brussels 2008, p. 4-1.

20 AAP-6 (2010) Stownik terminéw..., op.cyt., s. 280.
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NATO
dowodzenie
koordynacja/elementy
facznikowe
wsparcie techniczne/
merytoryczne
ACO
THEATRE
TS/MEDAD
MJLC*
MEDCC* JTCC
PANSTWA LT
PECC
IEF Ccsu
AECO AECO

* jesli MJLC nie zostanie utworzone, MEDCC bedzie podlegat J4

Legenda:
ACO - Sojusznicze Dowédztwo ds. Operacji
SCEPC - Wysoki Komitet Planowania Cywilnego
w Sytuacjach Zagrozenia
CECC - Cywilna Komérka ds. Reagowania Kryzysowego
AMCC - Sojusznicze Centrum Koordynacji Ruchu
JTMS - Potaczony Sztab Ruchu Wojsk na Teatrze
MJLC - Wielonarodowe Potgczone Centrum Logistyczne
TS/MEDAD - doradcy medyczni
MEDCC - Centrum Koordynacji Medycznej
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SCEPC
cywilne zasoby
AE
CECC
=
[72]
\Z
wojskowe zasoby E
AE
AMCC
JTMS
J4
AIR ALCC
LAND AECC
SEA
OMF OMF
AECO AECO

JTCC - Potgczona Komoérka Koordynacji Transportu

NMLT - narodowe medyczne zespoty tacznikowe

PECC - Komérka Koordynacji Ewakuacji Pacjentéw

ALCC - Osrodek Koordynacji Transportu Powietrznego
AECC - Komorka Kontroli Powietrznej Ewakuacji Medycznej
OMF - pierwotny punkt pomocy medycznej

CSU - medyczna jednostka etapowa

|IEF - centrum tranzytowe ewakuacji medycznej

AECO - koordynator powietrznej ewakuacji medycznej

Schemat struktury organizacyjnej systemu powietrznej ewakuacji medycznej

Zrédto: AJP 4.10(A) Allied Joint Medical Support Doctrine, NATO Standardization Agency, Brussels, 2002, p. 93
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FOT. 8. Wnetrze samolotu C-295 CASA MEDEVAC

nej, ktéry bedzie przekazywat pacjenta do inne-
go osrodka z wykorzystaniem Srodkéw powietrz-
nej ewakuacji medycznej lub transferowat go do
medycznej jednostki etapowej (CSU).

Do zasadniczych zadan pierwotnego punktu me-
dycznego bedzie nalezec: zagwarantowanie, by pa-
cjent nadawat si¢ do transportu droga powietrzna
oraz by komérka koordynacyjna powietrznej ewa-
kuacji medycznej miata niezbgdne informacje
zwiazane z wlasciwym wyposazeniem statku po-
wietrznego wykonujacego zadanie MEDEVAC.
Zajmuje si¢ takze koordynacja, klasyfikacja, ad-
ministracja oraz ustala priorytety w odniesieniu do
przybywajacych pacjentéw, jak réwniez wymaga-
nia dotyczace transportu drogg powietrzng. Utrzy-
muje rowniez tacznos$¢ z narodowymi medyczny-
mi zespolami tgcznikowymi (National Medical
Liaison Team — NMLT)>! oraz opiekuje si¢ pacjen-
tami przed dalszym transportem.

Roéwnie istotng funkcj¢ w ramach systemu po-
wietrznej ewakuacji medycznej spetnia koordy-
nator powietrznej ewakuacji medycznej (Aero-
medical Evacuation Coordinating Officer —
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AECO), bedacy osoba funkcyjna wysytajacego,
tranzytowego lub docelowego punktu lub osrod-
ka medycznego, ktdry koordynuje przedsigwzig-
cia zwiazane z powietrzng ewakuacja medyczng?2.
Zadanie to mogg réwniez spetnia¢ zespoly Iacz-
nikowe powietrznej ewakuacji medycznej (Aero-
medical Evacuation Liaison Team — AELT). Jest
to z reguty osoba z kwalifikacjami medycznymi,
ktéra jest lokowana przy kazdym pierwotnym
punkcie medycznym, dlatego tez w gestii kazde-
go panstwa — uczestnika danej operacji jest za-
pewnienie koordynatora.

Jesli konieczne okaze sie wykorzystanie zaso-
boéw powietrznej strategicznej ewakuacji medycz-
nej, rola narodowych medycznych zespotéw lacz-
nikowych bedzie zapewnienie tacznosci z centrum
koordynacji medycznej (Medical Coordination
Centre — MEDCC) lub Komoérka Koordynacji
Ewakuacji Pacjentéw (Patient Evacuation Coor-
dination Cell - PECC), gdy zostana utworzone na

21 AJMedP-2 Allied Joint Doctrine for Medical..., op.cyt., p. 4-2.
22 AAP-6 (2010) Stownik terminéw..., op.cyt., s. 22.
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teatrze dziatan. Zapewnia one najlepszy sposéb
ewakuacji rannych zotnierzy droga powietrzng po-
za obszar operacji. Do najistotniejszych zadan wy-
konywanych przez koordynatora powietrznej ewa-
kuacji medycznej lub zespdt tacznikowy
powietrznej ewakuacji medycznej bedzie naleze¢:
ponoszenie odpowiedzialno$ci za wszystkie
aspekty zwigzane z koordynacja dziatan powietrz-
nej ewakuacji medycznej dzigki ustanowieniu za-
sad wspotpracy miedzy OMF, CSU, JTCC oraz
wskazanymi os§rodkami pomocy medycznej; za-
pewnienie tacznosci migdzy jednostkami bojowy-
mi a pierwotnym punktem medycznym; upewnie-
nie si¢, ze ewakuowani droga powietrzna
pacjenci zostali wlasciwie zaopatrzeni medycznie
i nadajg si¢ do transportu lotniczego; wspdtpraca
z personelem przygotowujacym pacjentéw do
transferu do medycznej jednostki etapowej oraz
sprawowanie nadzoru nad przemieszczaniem pa-
cjentéw droga powietrzng23.

W systemie ewakuacji medycznej droga po-
wietrzna nie mozna réwniez pomina¢ medycz-
nych jednostek etapowych, ktére opiekuja si¢
pacjentami w czasie ich transportu tranzytowego
nadzorowanego przez personel medyczny2+. Po-
winny one by¢ rozmieszczone w bazach lotni-
czych, bedacych gléwnymi portami lotniczymi,
by zapewnic dostgp do jak najwigkszej liczby stat-
kéw powietrznych. Kluczowe ich zadania to: za-
pewnienie zdolnosci niezbgdnych do utrzymywa-
nia pacjentéw przez 24 godziny w dobrym stanie,
tak by mogli by¢ transportowani drogg powietrz-
ng. W wypadku opdznien pacjenci powinni by¢
przetransportowani do osrodkéw pomocy medycz-
nej w celu udzielenia im specjalistycznej opieki
izagwarantowania przez 24 godziny zdolnosci do
intensywnej opieki medycznej. W normalnych wa-
runkach ciezko ranni (chorzy) pacjenci beda trans-
portowani bezposrednio na poktad statku po-
wietrznego znajdujacego si¢ w bazie lotniczej, ale
w razie opdzniefi niezbedne jest zapewnienie zdol-
nosci w zakresie intensywnej opieki medycznej2s.

Czynniki operacyjne, miedzy innymi, wydtu-
zenie si¢ linii komunikacyjnych lub brak zasobéw
transportu strategicznego, moga powodowac
zwigkszone zapotrzebowanie na srodki powietrz-
nej ewakuacji medycznej w réznorodnych miej-
scach na teatrze dziatani. Sprawia to, ze koniecz-
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ne bedzie ustanowienie centréw tranzytowych
ewakuacji medycznej (In-transit Evacuation Faci-
lity — IEF), czyli jednostek medycznych pelnia-
cych wszystkie funkcje jednostki ewakuacyjnej
(etapowej) ze zwigkszona zdolnoscig przetrzymy-
wania rannych w celu medycznej ewakuacji do
krajow macierzystych2e. Tam, gdzie jest to moz-
liwe, powinny by¢ one lokowane blisko szpitali
Iub posiadaé¢ zdolnosci objete poziomem ROLE
2/3, by pacjenci, ktérych stan zdrowia si¢ pogar-
sza, mogli zosta¢ ustabilizowani przed dalszym

Elementy

Sprawnie dziatajacy system powietrznej ewakuaciji me-
dycznej wymaga funkcjonowania czterech podstawowych
komponentéw. Po pierwsze, elementéw koordynacyjnych,
tacznikowych i komunikacyjnych lokowanych w strukturach
koordynacyjnych na teatrze. Po drugie, medycznej jednost-
ki etapowej odpowiedzialnej za zabezpieczenie pacjentow,
rozmieszczonej w poblizu bazy lotniczej lub z dostepem do
lotniska (pasa startowego). Ponadto niezbedne sa zasoby
powietrznej ewakuacji medycznej - statki powietrzne z od-
powiednim wyposazeniem medycznym oraz wyszkolone ze-
spoty obstugi medycznej, a takze zatogi lotnicze. Ostatni kom-
ponent systemu to centra tranzytowe ewakuacji medycznej
rozmieszczone w strefie tytowej obszaru operacji lub poza
teatrem dziatar lokowane w gtéwnych portach lotniczych lub
wich poblizu.

transportem droga powietrzna. Centrum tranzy-
towe ewakuacji medycznej powinno wypetniac te
same funkcje co medyczna jednostka etapowa oraz
dysponowac zdolnosciami, ktére zapewnia opie-
ke medyczna w razie wydluzajacego si¢ czasu
transportu27.

Struktura Centrum Koordynacji Medycznej
(MEDCC) jest modutowa i zawiera w sobie dwie
komorki: ds. planowania i dziatalnosci biezacej
oraz Komoérke Koordynacji Ewakuacji Pacjentow

23 AJMedP-2 Allied Joint Doctrine for Medical..., op.cyt., p. 4-3.
24 AAP-6 (2010) Stownik termindéw..., op.cyt., s. 81.

25 AJMedP-2 Allied Joint Doctrine for Medical..., op.cyt., p. 4-4.
26 AAP-6 (2010) Stownik terminéw...,op. cyt., s. 217.

27 AJMedP-2 Allied Joint Doctrine for Medical..., op.cyt., p. 4-4.
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FOT. USAF
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Wiasciwie zaplanowana ewakuacja rannych umozliwia im szybsze otrzymanie fachowej pomocy medycznej

(Patient Evacuation Coordination Cell — PECC).
Gléwnym zadaniem MEDCC bedzie realizacja
medycznych planéw bedacych elementem zabez-
pieczenia operacji oraz implementacja polityki me-
dycznej kreowanej przez grupg doradcéw medycz-
nych, jak réwniez koordynacja zabezpieczenia
medycznego poszczegdlnych komponentéw bio-
racych udzial w operacji. Zadaniem komorki ds.
planowania i dzialalnosci biezacej jest przede
wszystkim planowanie przyszlego zabezpieczenia
medycznego na teatrze operacji oraz koordynacja
biezacych zadan medycznych (fot. 9).

Z punktu widzenia dziatain ewakuacyjnych na
teatrze najistotniejsza rolg bedzie odgrywac cen-
trum koordynacji ewakuacji pacjentéw, ktére za-
pewnia ewakuacje¢ medyczng poza obszar opera-
¢cji przy wspdtpracy z komponentami rodzajow sit
zbrojnych oraz komérkami odpowiedzialnymi za
przemieszczanie. Nie ulega watpliwosci, ze mu-
si mie¢ réwniez powigzania z medycznymi jed-
nostkami etapowymi oraz centrami tranzytowy-
mi ewakuacji medycznej?s.

Szczegétowe zadania Komoérki Koordynacji
Ewakuacji Pacjentéw obejmuja, miedzy innymi,
zbieranie zapotrzebowari na ewakuacje¢ medyczng
pacjentéw oraz ich dystrybuowanie w systemie
zautomatyzowanym, a takze koordynacj¢ przepty-
wu pacjentéw na obszarze operacji. W kontekscie
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dziatari powietrznej ewakuacji medycznej Komor-
ka Koordynacji Ewakuacji Pacjentéw koordynuje
z poszczegblnymi panstwami i organizacjami za-
pewnienie dostgpu do srodkéw transportu lotnicze-
g0, jak réwniez transport pacjentéw z poszczegodl-
nych medycznych jednostek etapowych lub centréw
tranzytowych ewakuacji medycznej. Waznym jej
zadaniem bedzie takze wyznaczanie trasy statkéw
powietrznych wykonujacych zadania powietrznej
ewakuacji medycznej oraz wspdtpraca cywilno-
-wojskowa dotyczaca ewakuacji medycznej=°.
Elementem struktury organizacyjnej systemu
jest takze Komérka Kontroli Powietrznej Ewa-
kuacji Medycznej (Aeromedical Evacuation Con-
trol Cell — AECC), powotywana do wykonywa-
nia zadan przez dowddce odpowiedzialnego za
zarzadzanie zasobami transportu powietrznego na
obszarze operacji lub dowddce komponentu po-
wietrznego (w zaleznosci od skali dziatan). Wspét-
pracuje ona bezposrednio z organami odpowie-
dzialnymi za przemieszczanie wojsk w obszarze
operacji oraz koordynuje wszelkie zadania zwig-
zane z powietrzng ewakuacja medyczna. Z regu-
1y bedzie tez wzmacniata dziatalnos¢ Osrodka Ko-

28 AJP 4.10 Allied Joint Medical Support Doctrine. NATO Stan-
dardization Agency. Brussels 2002, s. 70-71.
29 |bidem, s. 87.
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ordynacji Transportu Powietrznego (ALCC),
w ktérego ramach odpowiednio przygotowane
osoby z AECC beda wspieraty dziatania komér-
ki planowania i stawiania zadan, komorki dziatai
biezacych oraz komorki wspierajacej, ktére funk-
cjonuja w OSrodku Koordynacji Transportu
Powietrznego3©.

Do zasadniczych zadan komoérki planowania
i stawiania zadan, w kontekscie powietrznej ewa-
kuacji medycznej, bedzie naleze¢: ocena zapotrze-
bowari na powietrzng ewakuacj¢ medyczna otrzy-
manych od Komoérki Koordynacji Ewakuacji
Pacjentéw, identyfikacja zasobéw transportu po-
wietrznego do zadari powietrznej ewakuacji me-
dycznej (ilosé, typy, wyposazenie), zapotrzebo-
wanie innych, niz dedykowane do ewakuacji
medycznej Srodkéw transportu powietrznego. Po-
nadto, komorka ta zajmuje si¢ planowaniem tras
przelotéw, okresla miejsca startéw i ladowan dla
samolotéw powietrznej ewakuacji medycznej oraz
przekazuje dane o lotach MEDEVAC do rozkazu
bojowego lotnictwa. Dziatania koordynacyjne sa
realizowane w porozumieniu z Komorka Koordy-
nacji Ewakuacji Pacjentow. Z kolei komérka dzia-
fai biezacych monitoruje wykonywanie lotéw
ewakuacyjnych oraz reaguje na zmiany sytuacji
na polu walki, mogacej wplywaé na misje po-
wietrznej ewakuacji medyczne;j.

GI6wnym zadaniem komdrki wsparcia jest zbie-
ranie zapotrzebowar na powietrzna ewakuacje me-
dyczng oraz wszelkich niezbednych informacji
zwigzanych z jej prowadzeniem, jak réwniez mel-
dowanie Komérce Koordynacji Ewakuacji Pacjen-
téw oraz dowddztwu operacji.

Przebieg ewakuacji rannego (chorego) zotnie-
rza rozpoczyna si¢ w osrodku pomocy medycz-
nej (OMF), gdzie wyszkolony w zakresie medy-
cyny lotniczej lekarz ocenia stan jego zdrowia
w kontekscie transportu droga powietrzna. Szcze-
g6ty dotyczace stanu zdrowia pacjenta sa zglasza-
ne do koordynatora powietrznej ewakuacji me-
dycznej, funkcjonujacego przy kazdym osrodku
pomocy medycznej, ktéry z kolei powiadamia
o koniecznosci transportu chorego droga powietrz-
na Komorke Koordynacji Ewakuacji Pacjentéw.
Zgodnie z koncepcja prowadzenia dziatan ewaku-
acyjnych, PECC konsultuje si¢ z narodowym me-
dycznym zespotem lacznikowym (NMLT) w ce-
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lu podjecia decyzji o ewakuacji chorego
z wykorzystaniem migdzynarodowego systemu
powietrznej ewakuacji medycznej funkcjonujace-
go w obszarze operacji. Rola Komoérki Koordy-
nacji Ewakuacji Pacjentéw bgdzie réwniez koor-
dynacja misji ewakuacyjnej ze strukturami
odpowiedzialnymi za przemieszczenia w obsza-
rze operacji. Te z kolei, w odniesieniu do powietrz-
nej ewakuacji medycznej, beda wspoétpracowaly
z Osrodkiem Koordynacji Transportu Powietrz-
nego, w ktérego strukturach znajduje si¢ Komor-
ka Kontroli Powietrznej Ewakuacji Medycznej
odpowiedzialna za wspdlprace ze sztabami
medycznymi.

WLASCIWIE WYKORZYSTAC
Powietrzna ewakuacja medyczna to jeden z klu-
czowym elementéw wsparcia medycznego towa-
rzyszacego kazdej operacji sojuszniczej lub koali-
cyjnej. Nie ulega watpliwosci, ze jest to wazny
element odpowiedzialny za morale zonierzy oraz
zdolnos¢ bojowa walczacych pododdziatéw. Sys-
tem powietrznej ewakuacji medycznej stanowi wy-
padkowa dostgpnych zasobéw oraz dziatan pode;j-
mowanych na obszarze operacji, a jego historia
jest tak stara, jak rozwdj lotnictwa. Dlatego archi-
tektura systemu powietrznej ewakuacji medycz-
nej taczy w sobie wiele jednostek decydujacych
o sprawnosci przebiegu calego procesu ewaku-
acyjnego z wykorzystaniem transportu lotnicze-
go. Wiodaca rolg odgrywaja w nim elementy ko-
ordynacyjne i tacznikowe, ktére pozwalaja na
wiasciwe i efektywne wykorzystanie odpowied-
nio przygotowanych statkéw powietrznych oraz
personelu medycznego. u

Autor jest absolwentem WSOSP (1996), AON (2004)

i Wyzszej Szkoty Policji (2010 - studia podyplomowe w zakresie
problematyki przestepczosci zorganizowanej i terroryzmu). Stuzbe
rozpoczat na stanowisku oficera operacyjnego w 13 plrt,

potem byt szefem sztabu w 1 Eskadrze Lotniczej w tym putku oraz
miodszym specjalista sekcji operacyjnej 8 BL.

Po ukoriczeniu AON zostat asystentem, a pdzniej adiunktem

w tej uczelni. Obecnie jest kierownikiem Zaktadu Dziatan

Sit Powietrznych w Instytucie Lotnictwa i Obrony Powietrznej
Wydziatu Zarzadzania i Dowodzenia AON.

30 ATP 3.3.4.3 Tactics, Techniques and Procedures for NATO Air
Transport Operations. NATO Standardization Agency. Brussels
2007, p. 4-C-2.
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Akademia Obrony Narodowej

Dziataé skutecznie

Planowanie dziatan
w bazie lotnictwa taktycznego

Termin planowaé pochodzi od tacinskiego planta, co oznacza
zaprojektowac szkic, schemat, jak nalezy co$ zrobi¢ czy wykonag.

organizacjach militarnych plano-

wanie stanowi druga faze cyklu

decyzyjnego w procesie dowo-

dzenia. Pierwsza jest ustalenie
polozenia, a dwie ostatnie sa znane jako stawia-
nie zadan oraz kontrola. Rozwazajac wszelkie
aspekty planowania w teorii dowodzenia, nalezy
stwierdzié, ze planowanie jest skoordynowanym
i ztozonym procesem sztabowym, ukierunkowa-
nym na wypracowanie najlepszej metody wyko-
nania postawionych zadarn mozliwych do wykona-
nia w przysztosci'.

przeglad sit powietrznych JRPAMPIR]

Profesor Jan Zieleniewski przedstawia plano-
wanie dziatania jako analizowanie wewngtrznych
i zewngetrznych warunkéw dziatania oraz obmy-
Slanie srodkéw 1 sposobéw dziatania, dostosowa-
nych zaréwno do celéw, jak i do warunkéwz.
W publikacji Akademii Obrony Narodowej z 2002
roku pod tytutem Wybrane terminy z zakresu do-

1 K. Kolinski: Sity Powietrzne w operacjach potaczonych. Warsza-
wa 1997, s. 65.

2 J. Zieleniewski: Organizacja zespotow ludzkich. Warszawa 1982,
s. 308.
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wodzenia i zarzqdzania definicja planowania
brzmi nastepujaco: planowanie jest procesem ciq-
glym, zmierzajqcym do racjonalizacji dziatan zor-
ganizowanych poprzez opracowanie planu ogol-
nego i planow czqstkowych o réznym stopniu
szczegotowosci.

Na podstawie przytoczonych definicji mozna
si¢ pokusi¢ o uogélnienie, ze planowanie to pro-
ces, w ktérym podmiot w kontekscie przysztych
dziatari poszukuje optymalizacji zaprojektowa-
nych rozwiazan do osiagnigcia zadanych celow.
Nalezy takze wspomnie¢ o ograniczeniach, ktore
beda miaty znaczacy wptyw na znalezienie racjo-
nalnych i optymalnych sposobéw osiagania celéw.
Ograniczenia beda wyrazane brakiem dostatecz-
nej informacji, deficytem czasu, trudnosciami
w dostgpnosci Srodkéw itp. Z przytoczonych de-
finicji wynika, ze tres$¢ i zakres planowania sg de-
terminowane miejscem w strukturze organizacyj-
nej. Oznacza to, ze im wyzszy jest szczebel orga-
nizacyjny, tym cel do osiagnigcia jest okreslony
W znacznie szerszym znaczeniu.

Planowanie odgrywa gtéwna rolg w procesie
decyzyjnym realizowanym przez organy dowo-
dzenia na poszczegdlnych szczeblach. Obejmuje
wszystkie determinanty, ktére umozliwiaja podej-
mowanie decyzji racjonalnych. W trakcie tej fazy
doktadnym analizom i ocenom podlega zadanie
otrzymane od przetozonego oraz wszelkie czyn-
niki wptywajace na jego wykonanie. W niej po-
wstajq tez warianty dzialania wojsk wiasnych,
ktdre sa w jej trakcie szczegétowo rozwazane i po-
réwnywane w celu stworzenia dowddcy jak naj-
lepszych warunkéw do podjecia decyzji. W ra-
mach planowania jest tez podejmowana decyzja,
W tym czasie powstaje réwniez plan uzycia pod-
legtych pododdziatéw, a takze zasadnicze doku-
menty dowodzenia.

JAK TO SIE ROBI
W SILACH POWIETRZNYCH
Planowanie w Sitach Powietrznych na poziomie
taktycznym jest podzielone na cztery nastgpujace
po sobie etapy. Nalezy do nich: ocena sytuacji,
podjecie decyzji, sporzadzenie planu dzialania,
sporzadzenie rozkazu bojowego3.
Szczegblnym etapem jest ocena sytuacji, pod-
czas ktdrej analizie wieloaspektowej jest podda-
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wana sytuacja, zadanie i wszystkie inne czynniki,
ktére moga wptynaé na decyzje dowddcy. Celem
planowania jest doglebne zrozumienie zadania
otrzymanego od przetozonego, jego zamiaru
(w tym mysli przewodniej), szczegélowa ocena
czynnikéw wplywajacych na wykonanie zadania,
opracowanie, rozwazenie i poréwnanie wariantow
dziatania wojsk wtasnych, a w konsekwencji stwo-
rzenie dowddcy warunkéw do podjecia decyzji.
Punktem wyjsciowym jest zazwyczaj zadanie
otrzymane od przetozonego. Niekiedy dowddca,
znajac zamiar i intencje przetozonego, moze sam

Wazna czynnos¢

Analiza zadania konczy sie z chwilg sprecyzowania przez
dowddce zadania wtasnego, ktore jest podstawa do dalszej
pracy zespotow funkcjonalnych stanowiska dowodzenia. Do-
waddca powinien ponadto wydac wytyczne dotyczace dalsze-
g0 przebiegu oceny sytuacji, okreslajac pytania (problemy)
izadania, ktore zapewnig ukierunkowanie zgodnie zjego in-

tencjami. Tre$¢ jego wytycznych moze byé rézna, zawsze jed-
nak powinien zostaé podany czas zakorficzenia oceny sytu-
acji. W praktyce oznacza to do kiedy musza zostaé
przygotowane warianty dziatania.

je sformutowaé. Sposéb formutowania zadania
okresla podwtadnemu efekt, jaki powinien osia-
gnad, czyli oczekiwany stan koicowy. Oznacza
to, ze ocena sytuacji ma stworzy¢ dowddcy wa-
runki do podjecia decyzji — jak ma osiagnaé ow
pozadany stan koricowy.

Etap oceny sytuacji jest podzielony na cztery
zasadnicze czynnosci: analiza zadania, ocena
czynnikow wplywajacych na jego wykonanie,
rozwazenie i poréwnanie wariantéw dzialania,
decyzja dowodcy.

3 Regulamin dziatan Sit Powietrznych DD/3.3. DSP, Warszawa
2011, s.98.
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WYKORZYSTANIE POTENCJALU sit powietrznych bazy to efekt wypracowanej decyzji

Analiza zadania jest pierwsza czynnoscia fazy
planowania i etapu oceny sytuacji. Precyzuje co
i w jakim celu nalezy zrobi¢, aby wykonac otrzy-
mane zadania. Rozwigzanie tego problemu i wy-
ciagnigcie wlasciwych wnioskéw wymaga odpo-
wiedzi na wiele pytan szczegétowych4.

—Jakie jest zadanie i zamiar przetozonego i ja-
ka jest rola mojego oddziatu/pododdziatu w reali-
zacji jego planéw?

—Czego wymaga przetozony lub co muszg wy-
konad, aby zrealizowac jego zamiar?

—Jakie istniejg ograniczenia swobody dziatania?

— Czy nastapily znaczace zmiany sytuacji od
momentu podpisania rozkazu przez przetozone-
go? Jedli tak, to czy wiedzac o nich, postawilby
takie samo zadanie?

Uzyskanie odpowiedzi na przedstawione pyta-
nia umozliwia wygenerowanie pytan lub okresle-
nie potrzeb kierowanych nastgpnie do przetozo-
nego oraz identyfikacj¢ niezbednych potrzeb
informacyjnych dowédcy. Ponadto na etapie ana-
lizy zadania musza by¢ odrzucone zadania niewy-
konalne lub te, ktdre nie sa niezbedne.

PZSl przeglad sif powietrznych JREGPINR]

Po przeprowadzeniu analizy zadania sa rozwa-
zane wszelkie czynniki, ktére beda miaty wptyw
na jego wykonanie. Czynniki podlegajace ocenie
to: przeciwnik; otoczenie (Srodowisko), a w nim:
teren, warunki atmosferyczne; sity wlasne (réw-
niez pod wzgledem mozliwosci wsparcia i zabez-
pieczenia); mozliwosci i sposoby ochrony stanéw
osobowych, wyposazenia, Srodkéw materiato-
wych i informacji przed oddzialywaniem lub
wpltywem; czynnik czasu; inne istotne czynniki
(morale, normy prawne, mozliwosci wykorzysta-
nia Srodkéw miejscowych, Srodki masowego prze-
kazu itp.).

W dalszej kolejnosci sa rozwazane i poréwny-
wane sposoby dziatania. W czasie oceny sytuacji
zostaja wypracowane warianty (sposoby) dziata-
nia, czyli wykonania zadania postawionego przez
przetozonego. Kazdy z nich powinien okresla¢:

—sily przewidziane do wykonania zadania — ja-
ko wypadkowa sit dostgpnych i pozadanych;

4 J. Krecikij, J. Wotejszo: Podstawy dowodzenia. Warszawa 2007,
s.92.

FOT. DAMIAN FIGAJ



Dziataé skutecznie

— kolejnosé i sposéb wykonania zadania;

—miejsce i sposéb skupienia wysitku gtéwnego.

Podczas rozwazania sposob6éw dzialania nalezy
poréwnacé elementy wyrdzniajace je oraz okreslic
wady i zalety kazdego z nich w odniesieniu do sit
niezbednych do ich wykonania, zgodnosci z za-
miarem przetozonego i prawdopodobnego dziata-
nia przeciwnika. Rozwazania musza uwzgledniaé
mozliwe reakcje strony przeciwnej na kazdy roz-
patrywany wariant dziatania wojsk wlasnych. Na-
lezy ponadto dazy¢ do odrzucenia tych, ktére sa
nierealne, na przyktad z powodu braku mozliwo-
Sci wlasciwego zabezpieczenia pod wzglgdem lo-
gistycznym czy tez w swej istocie odbiegaja od za-
miaru (mysli przewodniej) przetozonego. Jezeli
sztab dysponuje duzg iloscia czasu, poszczegdlne
warianty moga by¢ rozpatrywane z zastosowaniem
metody symulacji przyszlych dziatan.

Ostatni etap oceny sytuacji to dokonanie przez
dowddcg wyboru jednego z przedstawionych mu
wariantéw dziatania, czyli podjecie decyzji. Na
jej podstawie dowddca przedstawia swoj zamiar,
ktéry musi zawiera¢ mysl przewodnia dziatan.

Decyzja, zgodnie z ktdra zespoty funkcjonalne
stanowiska dowodzenia opracuja plan, a potem
rozkaz bojowy, musi zawiera¢ odpowiedzi na py-
tania: kto, co, kiedy, gdzie, w jaki sposéb i w ja-
kim celu powinien wykonac?

Gdy dowddca podejmie decyzje, natychmiast
rozpoczyna si¢ sporzadzanie planu dziatania.
Obejmuje on:

—rozszerzenie (uszczegdtowienie) zamiaru do-
wadcy, jezeli jest taka potrzeba (to znaczy gdy nie
uczynit tego osobiscie). Zamiar powinien zawie-
ra¢ mysl przewodnia dowddcy, sposéb wykona-
nia zadania, jesli to mozliwe z podziatem na dzia-
fania gtebokie, bezposrednie i tytowe, oraz
okreslenie gléwnego wysitku;

— ostateczne sprecyzowanie zadan dla pod-
wtadnych;

— przeprowadzenie niezbgdnych kalkulacji, na
przyktad w celu sprawdzenia czy podziat sit jest
wlasciwie zaprojektowany i czy podwtadni dys-
ponuja odpowiednimi Srodkami do wykonania
zadania;

— ostateczne sprecyzowanie elementéw dowo-
dzenia i koordynacji dziatan niezbednych do wy-
konania zadania;
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— koordynowanie uzupetniania planu i rozkazu
informacjami poszczegdlnych komérek sztabu;

— sporzadzenie planu zabezpieczenia logi-
stycznego.

Opracowanie rozkazu stanowi czwarty etap pla-
nowania. Jego zrealizowanie pozwala na przejscie
do trzeciej fazy dowodzenia — stawiania zadan.
Rozkaz jest opracowywany w formie dokumentu
pisemnego uzupetionego graficznymi i pisem-
nymi zatacznikami.

UZYCIE LOTNICTWA

Zgodnie z obowiazujaca procedura, decyzje
0 uzyciu sit powietrznych, zapadajq na szczeblu
operacyjnym. Na podstawie planu operacji do-
wodztwo komponentu powietrznego (DKP)s
opracowuje plan operacji powietrznej. Rezulta-
tem planowania na tym szczeblu jest wydanie
dyrektywy operacyjnej sit powietrznych (Air
Operations Directive — AOD). Ustalenia w niej
zawarte stanowia podstawe do szczegdtowego
planowania wykorzystania lotnictwa w Centrum
Operacji Powietrznych. Plan ten zawiera najbar-
dziej prawdopodobny przebieg dziatan powietrz-
nych, z jednoczesnym zapewnieniem efektyw-
nego i bezpiecznego wykonania zadania
bojowego przez lotnictwo. Jest on takze podsta-
wa do opracowania rozkazu bojowego lotnictwa
(Air Tasking Order — ATO), wydawanego na kaz-
dy cykl planowania i wysytanego bezposrednio
do punktu kierowania grupy dziatad lotniczych
(PK GDL). W razie zmiany w sytuacji operacyj-
no-taktycznej, powstatej na przyktad w wyniku
uderzen przeciwnika, zadania zawarte w rozka-
zie bojowym lotnictwa sa doraznie modyfikowa-
nie i przesylane w postaci zarzadzenia bojowego
(ATM)s.

Inne dokumenty przekazywane z Centrum Ope-
racji Powietrznych to: rozkaz o kontroli przestrze-
ni powietrznej (Airspace Control Order — ACO)
i priorytetowa lista celéw (Prioritised Target List
— PTL). Odbiorcg rozkazu bojowego lotnictwa,
oprécz punktu kierowania grupy dziatan lotni-

5 W Sitach Powietrznych do tej pory nie zostato stworzone dowodz-
two komponentu powietrznego, przewiduje sie, ze funkcje tego or-
ganu dowodzenia bedzie petnié¢ Centrum Operacji Powietrznych.
6 R. Bartnik: Lotnictwo uderzeniowe. Zakres zastosowan i taktyka
w dziataniach bojowych. Warszawa 2003, s. 23.
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ATO, ACO, PTL PK GDL
I - ] orsanpowoozenasp 2
e nolon 08.00 08.30 08.55 09.00  09.40
owodcy analiza zadania ocena odprawa wytyczne
ATO, ACO, PTL Z rozkazu sytuacji informacyjna do planowania
— dowddcy SLT

| —| — ORGAN DOWODZENIA 5D

do 13.00 14.00 14.50
przestanie opracowanie odprawa uszczegbtowienie
zarzadzenia wariantow decyzyjna wariantu
przygotowawczego dziatania dziatania

19.00 19.30 20.00
odprawa opracowanie  kontrola
koordynacyjna rozkazu iocena

bojowego planu dziatania

dystrybucja
dzzt?ao : mzklazuu : PK GOT
strybucja
rgzkayzu : bojowegt/ PK GW
bojowego

Proces dowodzenia na SD bazy lotnictwa taktycznego

czych, jest takze stanowisko dowodzenia bazy lot-
nictwa taktycznego?.

Po dostarczeniu rozkazu bojowego lotnictwa na
stanowisko dowodzenia bazy przeprowadza sig je-
go wstepng analize pod wzgledem zabezpiecze-
nia logistycznego zadan lotniczych przewidywa-
nych do wykonania. Szczeg6lnie wazne dla shuzb
inzynieryjno-lotniczych oraz zabezpieczajacych
sa informacje, ktore dotycza liczby i rodzaju mi-
sji lotniczych, terminéw ich rozpoczgcia i czasu
trwania, przewidywanych obiektéw uderzen itp.
Przedsigwzigcie to stanowi punkt wyjscia do dal-
szego planowania dziatari na stanowisku dowo-
dzenia baza lotnictwa taktycznego. Pozwala przy-
gotowaé niezbedna liczbe statkéw powietrznych
do wykonania zadan, ustali¢ czas gotowosci do
dziatar itp.

Nalezy zaznaczy¢, ze na podstawie rozkazu bo-
jowego lotnictwa nie opracowuje si¢ na stanowi-
sku dowodzenia bazy zadnego dokumentu rozka-
zodawczego dla podlegtych pododdziatéw. Zatem
jest to tylko dokument informacyjny dla sktadu
osobowego stanowiska dowodzenia bazy. Doku-
mentem planistycznym, ktdry inicjuje na tym
szczeblu planowanie zadar logistycznych, jest roz-
kaz bojowy dowddcey skrzydta. Na jego podstawie
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dowddca bazy formutuje zadania dla podlegtych
pododdziatéw, to znaczy grupy obstugi technicz-
nej (GOT) oraz grupy wsparcia (GW) w formie
swojego rozkazu bojowego (rys. 1).

Na podstawie tego rozkazu stany osobowe
punktéw kierowania obu grup (wsparcia i obstu-
gi technicznej) dokonuja kalkulacji potencjatu
imozliwosci wykonania zadan logistycznych oraz
przekazuja szczegétowe zadania do eskadr. Na
szczeblu eskadr wyznacza si¢ imiennie personel
do ich wykonania. Zatem s3 to dwa rézne doku-
menty nieskorelowane ze sobg co do czasu i tre-
Sci zadan. Dlatego tez nasuwa si¢ pytanie: czy
jest zasadne opracowywanie i przesytanie do ba-
zy rozkazu dowddcy skrzydta? Rozwiazaniem,
ktére juz sugerowatem w ,.Przegladzie Sit Po-
wietrznych” nr 1 z 2012 roku, jest przestanie do
bazy jedynie rozkazu bojowego lotnictwa, na kt6-
rego podstawie zespoly funkcjonalne stanowiska
dowodzenia bazy opracowatyby rozkaz dowdd-
cy bazy i przesytatyby do wszystkich wykonaw-
cow (eskadr) bezposrednio. Bardziej racjonalnym
rozwigzaniem byloby jednak pominigcie catko-

7 Wiecej informacji na temat organizacji systemu dowodzenia w: B.
Grenda: System zamkniety. ,Przeglad Sit Powietrznych”2012 nr 1.
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wplyniecie
ATO z COP

wplyniecie
ATO z SD BLT

MASS BRIEFING

odprawa wstepna
analiza zadania
(podziat zadan)
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poczatek realizacji ATO
(start pierwszej grupy samolotow)

MISSION BRIEFING
odprawa przedlotowa

(postawienie zadan)

szczegotowe planowanie misji

231700A 231300A 232(00A
stanowisko punkt
dowodzenia bazy kierowania
lotnictwa grupy dziatan
taktycznego lotniczych

odprawy koordynacyjne

Mission Commander
(dowoddca ugrupowania)

poczatek obowiazywania ATO 270600Z

230430A 230635A

Proces planowania uzycia lotnictwa na szczeblu BLT

wicie etapu opracowywania dokumentu rozkazo-
dawczego na szczeblu bazy.

Wymaga to jednak stworzenia jednego zinte-
growanego stanowiska dowodzenia dla calej jed-
nostki (bez PK) oraz operacyjnego podporzadko-
wania bazy wraz z eskadrami lotniczymi Centrum
Operacji Powietrznych. W obecnym rozwigzaniu
rozkaz bojowy lotnictwa po jego analizie na sta-
nowisku dowodzenia bazy jest przesytany do
punktu kierowania grupy dziatar lotniczych, gdzie
szczeg6lowo planuje si¢ misje lotnicze (rys. 2).
Uwazam jednak, ze jest to rozwiazanie nieracjo-
nalne i generuje dodatkowa stratg czasu.

W moim przekonaniu rozkaz bojowy lotnictwa
powinien by¢ analizowany tylko na jednym stano-
wisku dowodzenia (poziomie dowodzenia). W ten
spos6b wszyscy specjalisci (piloci, technicy, ofi-
cerowie rozpoznawczy, operacyjni itp.) uczestni-
czyliby wspélnie w catym procesie planowania.
Zapewniloby to lepsze wspétdziatanie, wymiang
informacji oraz skoordynowane stawianie zadan.
Dowdédca bazy miatby ponadto mozliwos¢ wystu-
chania zar6wno o wariantach dzialar lotnictwa,
jak i zabezpieczeniu logistycznym oraz podjgcie
decyzji co do ich realizacji. Obecnie akceptuje je-
dynie warianty zabezpieczenia logistycznego.

Pierwszym krokiem procesu planowania jest
analiza zadania bojowego — prowadzi ja dowdd-
ca grupy dziatan lotniczych wspdlnie z dowddca-
mi eskadr lotniczych oraz wydzielonym persone-
lem lotniczym. Podyktowane jest to tym, ze
w strukturze grupy nie ma sztabu, ktory wspieral-
by dowddce eskadry w planowaniu. Analiza za-
dania polega na zapoznaniu si¢ z trescia zadania
otrzymanego od przelozonego, sposobem jego
wykonania, a takze okresleniem w nim roli i miej-
sca sit eskadry (lub eskadr).

W wyniku analizy zadania i zamiaru jego wy-
konania powinna by¢ zrozumiana: tres¢ zadania
przetozonego i sposéb jego wykonania, wlasne
miejsce w dziataniach oraz wptyw dzialan prze-
lozonego na otrzymane zadanie bojowe, a takze
ustalone zagadnienia wymagajace wyjasnienia
z przetozonym. Podczas analizy zadania rozpa-
truje si¢ jego tres¢ dotyczaca: celu dziatania, po-
dziatu wysitku, wspéldziatania, nat¢zenia dziatan
oraz obiektéw ostony lub uderzen.

Wynikiem analizy jest sprecyzowanie istoty za-
dania wtasnego, ustalenie stopnia powiazania
wlasnego zadania z zadaniem przelozonego,
okreslenie sit i Srodkéw niezbgdnych do jego wy-
konania oraz potrzeby szczegétowych kalkulacji

PIGPIVSI przeglad sit powietrznych
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operacyjno-taktycznych. Poddajac analizie dzia-
fania jednostek wspierajacych, obsada punktu kie-
rowania grupy dziatan lotnictwa okresla: charak-
ter i czas ich zadan bojowych, sposoby dziatan
oraz bazowanie. W rezultacie ustala si¢ wplyw
dzialan sit wspierajacych na dziatania wiasnych
eskadr lotniczych (zbieznos¢ celéw, czasu i miej-
sca), a takze zagadnienia wymagajace dodatko-
wych uzgodnien.

W czasie analizy warunkéw przygotowania
i prowadzenia dziataii bojowych bierze si¢ pod
uwage: wlasciwosci i cechy charakterystyczne re-
jonu dziatai, warunki atmosferyczne, pore roku

Istotne informacje

W przygotowaniach eskadry lotniczej do dziatai my-
$liwskich celowe jest pozyskanie jak najwiekszej liczby
danych odnoszacych sie do celow powietrznych, jakim
sg bojowe statki powietrzne oraz samoloty o szczegol-
nym znaczeniu. Zapisy w literaturze przedmiotu wska-
zuja, ze ostatnim elementem oceny sytuacji jest opinia
oficeréw dotyczaca warunkow dziatan, wsrod ktorych
najistotniejszy wydaje sie by¢ teren i warunki atmosfe-
ryczne. Zmienno$¢ warunkéw atmosferycznych w zalez-
nosci od pory roku i doby wymusza potrzebe pozyskiwa-
nia informacji rozpoznawczej wptywajacej na dobor
zatog wydzielonych do wykonania zadania, wykrycie
obiektu uderzenia (strefy zrzutu) oraz stosowane $rod-
ki razenia.

[P. Makowski et al.: Dowodzenie jednostkami lotnictwa tak-
tycznego sit powietrznych. Warszawa 2008, s. 34].

i doby. W wyniku tej analizy okresla si¢ wptyw
warunkéw dziatai na sposéb wykonania zadania
przez wydzielone sity eskadry.

Drugim krokiem w przygotowaniu lotnictwa
do dziatan bojowych jest ocena sytuacji. Prowa-
dzi si¢ ja, aby poréwna¢ warunki dziatad bojo-
wych z mozliwosciami sit eskadry przewidzianej
do wykonania zadania bojowego oraz okresli¢
czynniki majace wptyw na efektywnos¢ wyko-
nania zadania przez wydzielone sily. Ocena sy-
tuacji obejmuje: wojska wtasne, przeciwnika
i warunki dziatan.
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W czasie oceny wojsk wlasnych analizuje sig:
aktualne i planowane dziatania komponentéw la-
dowych i morskich, ugrupowanie, rejony zajgte
przez zgrupowania dzialajace w glebi ugrupowa-
nia przeciwnika. Rozpatrujac lotnictwo, uwzgled-
nia si¢ zadania i bazowanie innych jednostek lot-
nictwa dziatajacych w zblizonym rejonie i czasie,
zabezpieczenie (wsparcie) dziatan wlasnych przez
inne jednostki lotnicze, a takze strefy dyzurowa-
nia lotnictwa mysliwskiego oraz uzycia srodkow
obrony przeciwlotniczej. Bierze si¢ réwniez pod
uwagg liczbe zalég i samolotéw, gotowos¢ do wy-
konania zadania, poziom wyszkolenia personelu
latajacego i jego doswiadczenia bojowe oraz za-
bezpieczenie dziatan bojowych.

W ocenie przeciwnika nalezy skoncentrowaé
si¢ na zdefiniowaniu mozliwosci operacyjno-tak-
tycznych techniki bojowej oraz stosowane;j takty-
ki. Powinna ona pozwoli¢ na opracowanie praw-
dopodobnych przysztych wariantéw dziatania
przeciwnika, ktdre z kolei determinuja charakter
opracowywanych wtasnych wariantéw dziatania,
ze szczegllnym zwrdceniem uwagi na: miejsca
przekraczania linii stycznosci wojsk, trasy prze-
lotu i profilu lotu nad terytorium zajetym przez
przeciwnika, rejon wykonywania zadania oraz
taktykes.

Z punktu widzenia wykonywania zadan ude-
rzeniowych dowddca eskadry lotniczej w proce-
sie decydowania potrzebuje danych o sitach po-
wietrznych przeciwnika (w odniesieniu do
lotnictwa bazujacego na ziemi i wykonujacego za-
dania w powietrzu oraz wojsk rakietowych i ra-
diotechnicznych), a takze o obiekcie ataku.

Kazda ocena sytuacji powinna doprowadzac do
wyciagnigcia wnioskéw ogdlnych, ktére maja
wskazac, jakimi sitami i Srodkami, w jaki sposéb
oraz kiedy nalezy wykonac okreslone zadanie bo-
jowe, by osiagnaé zaktadany cel dziatania.

W trakcie oceny sytuacji dowddca eskadry wy-
stuchuje meldunkéw (propozycji) swoich ofice-
réw z punktu kierowania. Ich sady wartosciujace
powinny by¢ wariantowane, z podaniem wad i za-
let kazdego proponowanego rozwigzania i jedno-
czes$nie wskazywad, ktére z nich jest najbardziej

8 R. Kuriata: Planowanie uzycia sit powietrznych. Poradnik meto-
dyczny. Warszawa 2003, s.19.
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efektywne. Propozycje poparte szczegélowymi
kalkulacjami maja utatwi¢ dowddcy grupy dzia-
fan lotniczych podjecie decyzji.

Swoja decyzje dowddca grupy oglasza pod-
czas stawiania zadain wyznaczonemu dowddcy
ugrupowania (Mission Commander) w obecno-
Sci zalég bioracych w niej udzial. W czasie sta-
wiania zadafi dowddca grupy zapoznaje bezpo-
Srednich wykonawcow z miejscem wydzielonych
sit eskadry w zamiarze przetozonego oraz zada-
niem, jakie te sity maja do wykonania, z uwzgled-
nieniem wnioskéw z analizy zadania i oceny
sytuacji®.

Po postawieniu zadania dowddca ugrupowania
i wyznaczony personel latajacy przystepuja do pla-
nowania misji. Celem tego przedsigwzigcia jest
ustalenie szczeg6téw wykonania zadania oraz sko-
ordynowanie wszystkich jej elementéw. Etap pla-
nowania misji obejmuje w okreslonych ramach
czasowych i organizacyjnych przygotowanie per-
sonelu latajacego oraz odprawe przedlotowa.
Czynnosci te maja na celu osiagnigcie nakazanej
gotowosci bojowej wydzielonych zalég. Przygo-
towujac si¢ do misji, personel latajacy dokonuje
analizy zagadnien zwigzanych z zadaniem, obiek-
tem, zagrozeniem oraz taktyka.

Analizie podlegaja nastgpujace elementy:

— jaki jest cel otrzymanego zadania (oslaniac,
zniszczy¢, blokowac itp.);

— kto decyduje o przerwaniu zadania, kiedy
iz jakich przyczyn;

— CO mozemy, a czego nie mozemy zrobic, we-
dtug rozkazu bojowego, rozkazu o kontroli prze-
strzeni powietrznej, norm prawa wojennego;

— czy istniej potrzeba uzyskiwania informacji
rozpoznawczej podczas lotu od zatég wykonuja-
cych to samo zadanie;

— czy w misji bierze udzial samolot systemu
wczesnego ostrzegania i naprowadzania, powietrz-
ne stanowisko dowodzenia.

Analiza obiektu uderzenia:

—jak go znalez¢ i zidentyfikowad, jakie sa jego
cechy demaskujace;

— co nalezy w obiekcie niszczy¢, czyli gdzie
znajduja sie¢ punkty upadku pociskéw i bomb;

— jakie warunki musza by¢ spetnione, by uzy¢
Srodka razenia;

— w jaki sposéb uzy¢ srodkéw razenia.
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Analiza zagrozen:

a) bezposrednie:

—$rodki obrony przeciwlotniczej — gdzie sa, ja-
kie typy, jakie maja mozliwosci bojowe, jak ich
uniknad, jak obezwtadnic,

— samoloty mysliwskie — gdzie mozna si¢ ich
spodziewad, w jaki sposob dzialaja, jakie maja
mozliwosci bojowe;

b) posrednie:

— czy przeciwnik dysponuje samolotami syste-
mu wczesnego ostrzegania i naprowadzania oraz
walki elektronicznej,

— jakie sa mozliwosci przeciwnika w zakresie
zaktdcania systemow i urzadzer poktadowych oraz
prowadzenia nastuchu czgstotliwosci radiowych;

¢) przypadkowe, czyli jak postgpowaé w sy-
tuacjach nieprzewidzianych:

— pogorszenia si¢
warunkéw atmosfe-

rycznych, [ | Dowédca. ugrupowania
— zderzenia z inny- podsumowuje przygotowa-
. ) nie zatog wydzielonych do
mi samolotem ugrupo- wykonania zadania. Nie-

wania lub z ptakami,
— ograniczenia ilo-
Sci paliwa itp.

zbedne jest réwniez, aby
kazdy z pilotow samodziel-

nie przestudiowat lot bojowy

i zwrdcit szczegdIng uwage
na obrone przeciwlotniczg
przeciwnika wzdtuz tras lotu
iwrejonie obiektu dziatania.

Ostatnia najwaz-
niejsza sfera dziala-
nia, zdeterminowana
wnioskami z trzech
poprzednich, jest tak-
tyka, ktdrej przeanali-
zowanie pozwoli na jednoznaczne zrozumienie
sposobu wykonania zadania. Dlatego nalezy roz-
patrywac ja w kontekscie:

— zadania, czyli okreslenie punktéw decyzyj-
nych ewentualnego jego przerwania;

— obiektu dziatania, czyli okreslenie ilosci oraz
rodzaju uzbrojenia, sposobu ataku, punktéw ce-
lowania;

— zagrozenia, czyli okreSlenie profilu lotu,
punktu zbiérki, sposobu przekraczania linii stycz-
nosci wojsk, punktu rozejscia przed wykonaniem
ataku (zrzutu), ugrupowania po trasie dolotu do
obiektu ataku (strefy zrzutu), maksymalnego cza-
su przebywania nad obiektem ataku (strefa zrzu-

o |, Starzynski: Przygotowanie eskadry lotnictwa taktycznego do
realizacji postawionych zadan bojowych. Warszawa 2005, s. 10.
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RYS. 3. Organizacja ofensywnej misji lotniczej (COMAOQ)

tu), ugrupowania po trasie powrotnej, mozliwych
sposobow i przewidywanych kierunkéw manew-
rowania obronnego;

—rozwazenia postgpowania w razie, na przyktad,
niespodziewanego braku samolotu tankowania
w strefie lub przymusowego opuszczenia samolo-
tu nad terytorium zajetym przez przeciwnika.

Po zebraniu i przeanalizowaniu przez personel
latajacy wszystkich informacji rozpoznawczych
i danych dotyczacych wykonania misji jej dowod-
caprzystgpuje do przeprowadzenia odprawy przed-
lotowej (Mission Briefing). Obejmuje ona:

— synchronizacj¢ czasu — ma to na celu poda-
nie czasu operacyjnego oraz synchronizacjg ze-
garkéw wszystkich uczestnikéw odprawy, zgod-
nie z czasem dowddcy ugrupowania;

— podanie celu misji — zadan, ktdre sa przewi-
dziane do wykonania przez sity eskadry. Podaje
si¢ takze rodzaje zadari wspierajacych, na przy-
ktad SWEEP, ESCORT i SEAD;
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— oceng sytuacji synoptycznej na czas misji;

— zagrozenia — niezbgdne informacje o teatrze
dziatan, obiektach uderzen, zagrozeniach ze stro-
ny przeciwnika powietrznego, ladowego i mor-
skiego, propozycja najbardziej skutecznych wa-
riantdw uzbrojenia oraz systemow walki
elektronicznej (Electronic Warfare — EW);

— opis zadania;

—dane szczegétowe (podanie dowddey ugrupo-
wania/zastepcy dowddcy, minimalne pozostatosci
paliwa, dane dotyczace startu i ladowania. Odno-
szg sig one w szczegdlnosci do kolejnosci kotowa-
niai startéw statkéw powietrznych, czasowych od-
stgepow miedzy pojedynczymi samolotami
i grupami, rodzaju zbidrki po starcie, utrzymywa-
nia facznosci, podejscia do ladowania i sposobu
rozpuszczenia oraz lotniska zapasowego);

— informacje istotne dla pilotéw, na przyktad
strefy zakazane, niebezpieczne, sytuacja ornito-
logiczna itp.;
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— dane dotyczace wyposazenia osobistego;

— lot po trasie;

— procedury w rejonie celu dotyczace wiacze-
nia i sprawdzenia uzbrojenia, sposobu ataku celu
i sposobu odejscia z jego rejonu, separacje czaso-
we dla poszczeg6lnych grup uderzeniowych itp.;

— procedury powrotu;

— organizacjg facznosci;

— postgpowanie w sytuacjach szczeg6lnych,
na przyktad utraty tacznosci;

— inne informacje.

Na zakoriczenie odprawy dowddca ugrupowa-
nia melduje dowddcy grupy gotowos¢ bojowa.
Oznacza to jednoczes$nie koniec przygotowan per-
sonelu latajacego eskadry lotniczej do wykonania
postawionego w rozkazie bojowym zadania.

Przed wyjsciem do samolotéw zatogi otrzymu-
ja najbardziej aktualng informacjg, ktéra ma
wplyw na przebieg i wykonanie zaplanowanej mi-
sji. Réwnoczesnie z jej rozpoczeciem, czyli
z chwilg zajecia przez wydzielone zalogi miejsc
w kabinach samolotéw, rozpoczyna si¢ kolejny
etap dowodzenia lotnictwem — dowodzenie nim
w czasie wykonywania zadania bojowego (rys. 3).

Po zakoniczeniu misji dowddca grupy dziatan
lotniczych wysyta do Centrum Operacji Po-
wietrznych meldunek o stratach i zniszczeniach
bojowych — nie pdZniej niz szes¢ godzin po wy-
konaniu zadania bojowego. Ostatnie przedsig-
wzigcie na poziomie eskadry to podsumowanie
dziatalnosci bojowej. Na tym etapie personel la-
tajacy eskadry ocenia wilasna taktyke dziatania
w stosunku do zaistnialej sytuacji taktycznej nad
terytorium zajetym przez przeciwnika oraz osia-
gnigte rezultaty dziatan w kontekscie ponowne-
go wykonywania zadan w tym samym rejonie.
Podsumowanie prowadzi dowddca grupy dzia-
fan lotniczych, przy aktywnym udziale zatdg,
ktére powrécily z zadania, oraz oficera rozpo-
znawczego, ktory prezentuje wnioski przestane
od przelozonego.

WSPOLTWORCY SUKCESU
Planowanie uzycia lotnictwa na szczeblu bazy
lotnictwa taktycznego jest ostatnim etapem w pro-
cesie planowania dziatan Sit Powietrznych'o, ale
jednoczesnie jednym z kluczowych do osiagnig-
cia sukcesu operacji powietrznej. Na tym pozio-
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mie dowodzenia szczegétowo planuje si¢ misje
bojowe, az do pojedynczego statku powietrzne-
go. Wydzielony do misji personel latajacy eskadr
lotniczych przygotowuje szczegétowe kalkula-
cje dotyczace zadan ofensywnych lub defensyw-
nych, w zaleznosci od otrzymanych zadari w roz-
kazie bojowym lotnictwa. Z kolei personel
inzynieryjno-lotniczy oraz zabezpieczajacy ba-
zy przygotowuje pod wzgledem logistycznym
statki powietrzne. Aby wszystkie przedsigwzig-
cia odpowiednio skorelowaé¢ w czasie oraz
szczegblowo postawi¢ zadania podwtadnym,
niezbedne jest ich doktadne zaplanowanie
zuwzglednieniem wielu réznych czynnikéw mo-
gacych zaktécid ich realizacje.

Do analizy tych czynnikéw, oprécz personelu
latajacego, konieczny jest takze udzial oficerow
innych specjalnos$ci, na przyktad rozpoznania,
meteorologii, wysokosciowo-ratowniczej. Plano-
wanie uzycia lotnictwa w punkcie kierowania gru-
pa dziatan lotniczych rozpoczyna sig na podsta-
wie rozkazu bojowego lotnictwa, a jego przebieg
nie rézni si¢ praktycznie od ogdlnie przyjetego
w Sitach Powietrznych. Zasadnicza réznica po-
lega na tym, ze w koficowym etapie planowania
nie opracowuje si¢ dokumentu rozkazodawcze-
go dla podwtadnych. Zadania stawia si¢ werbal-
nie bezposrednio wykonawcom (zatlogom), dzie-
ki temu maja oni wigcej czasu na indywidualne
przygotowanie si¢ do misji. W trakcie planowa-
nia istotne znaczenie maja odprawy, ktérych ce-
lem jest szczegdtowe przedstawienie stabych
imocnych stron przeciwnika oraz zaprezentowa-
nie wlasnych sposobéw wykonania zadania. Jest
to ostatni moment, kiedy piloci moga jeszcze uzy-
ska¢ informacje lub wsparcie od innych, gdy zaj-
ma miejsca w kabinach, zdani sa juz tylko na do-
woddce ugrupowania oraz wlasne umiejetnosci
i doswiadczenia. u

Autor jest absolwentem WOSL, AON oraz Akademii Ekonomicznej
w Poznaniu. Doktor nauk wojskowych w specjalnosci

sity powietrzne. Petnit stuzbe w 62 pim, DSP oraz byt zastepca
dowddcy 6 BLot. Obecnie jest pracownikiem
naukowo-dydaktycznym w AON.

10 Planowanie uzycia lotnictwa odbywa sie na szczeblu Dowodz-
twa Komponentu Powietrznego, Centrum Operacji Powietrznych
oraz bazy lotnictwa taktycznego.
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Akademickie
¢wiczenia NATO

Zadaniem Akademii Dowodzenia Bundeswehryjest przygotowywanie
oficerow sztabowych na potrzeby sit zbrojnych, a takze umozliwienie
wymiany pogladow miedzy najwyzszym kierownictwem sit zbrojnych RFN
ainstytucjami cywilnymiinaukowymi - krajowymi lub zagranicznymi.

Akademii Dowodzenia Bunde-
swehry (ADB)! w Hamburgu
(RFN) w 2010 roku przeprowa-
dzono dwa jednoszczeblowe jed-
nostronne ¢wiczenia dowddczo-sztabowe Kompo-
nentu Powietrznego ,,AirEx 2010” (,,Cwiczenie
powietrzne 2010” — od 15 do 26 listopada 2010
roku) oraz ,,Common Trail 2010” (,,Wspdlny szlak
2010” — od 29 listopada do 10 grudnia 2010 ro-
ku). Brali w nich udziat shuchacze drugiego roku
dwauletnich studiéw Akademii Dowodzenia Bun-
deswehry oraz goscie zaproszeni z innych panistw

przeglad sit powietrznych JRPAMPIR]

NATO. Skupiaty one studentéw trzech rodzajow
sit zbrojnych wydziatu: wojsk ladowych, sit po-
wietrznych i marynarki wojenne;j.

ZNACZENIE CWICZEN

W PROCESIE KSZTALCENIA
Akademia Dowodzenia Bundeswehry nie jest

uczelnig wyzszaq w rozumieniu niemieckiego pra-

wa 0 szkolnictwie wyzszym. Podlega bezposrednio

1 Oryginalna nazwa: Fiihrungs Akademie der Bundeswehr in Ham-
burg - FUAkBw.
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zastgpcy generalnego inspektora Bundeswehry, ad-
ministracyjnie Urzedowi Sit Zbrojnych RFN, a funk-
cjonalnie Sztabowi Sit Zbrojnychz.

Innym rodzajem uczelni, ktdra spetnia funkcje
ksztalcenia rownoznacznego cywilnemu, sg Uni-
wersytety Bundeswehry w Monachium i Hambur-
gus3. Obie uczelnie podlegaja ustawom o szkolnic-
twie wyzszym, wybor kierunkéw ksztalcenia jest
dostosowany do potrzeb sit zbrojnych4, a absol-
wenci uzyskuja tytut zawodowy réwnoznaczny
polskiemu dyplomowi magistra lub magistra in-
zyniera. Do szkét tych sa kierowani kandydaci po
zakoriczeniu szkolenia w rocznych szkotach ofi-
cerskich (podchorazowie) lub tez oficerowie
(w stopniu podporucznika) po zakoniczeniu kolej-
nego etapu rozwoju w liniowych jednostkach szko-
leniowych (batalionach szkolnych bojowych pul-
koéw, brygad lub skrzydet).

Na Akademii Dowodzenia spoczywa odpowie-
dzialno$¢ za ksztatcenie starszych oficeréw petnia-
cych funkcje sztabowe, dlatego tez wszyscy ofice-
rowie mtodsi w stopniu kapitana danego rocznika
sq kierowani na dziewigciotygodniowy kurs kwa-
lifikacyjny w akademii, ktdry konczy si¢ egzami-
nem okreslajacym ich predyspozycje. Sposrod kan-
dydatéw nie wigcej jak okoto 18 procents jest
kierowanych na dwuletni kurs przygotowujacy ofi-
ceréw do pelnienia réznorodnych funkcji sztabo-
wych, co warunkuje mianowanie na stopient majo-
ra. Zajecia obejmuja, co jest bardzo wazne i na swoj
spos6b nowatorskie, migdzy innymi, ksztattowanie
indywidualnych kompetencji przywddczych i za-
rzadzania danego oficera.

Oficerowie ksztatca si¢ w grupach reprezentu-
jacych wszystkie rodzaje sit zbrojnych (grupy zin-
tegrowane). W pierwszym roku srodek cigzkosci
potozono na ksztatcenie dotyczace macierzystego
rodzaju sit zbrojnych, w drugim istota sa dziatania
potaczone. Na kursie tym ksztalci sie 120 ofice-
réw, w tym okoto dwudziestu z painstw NATO
1 Unii Europejskiej (réwniez z Polski)s. Dla ofice-
réw z innych paristw niz NATO i Unii Europejskiej
jest zorganizowany krotszy, roczny kurs, prowa-
dzony réwniez w jezyku niemieckim.

W Akademii Dowodzenia jest zatrudnionych
okoto 460 pracownikéw, z tego okoto stu to na-
uczyciele akademiccy; okoto 85 procent tych na-
uczycieli to oficerowie w stuzbie czynnej. Dodat-
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kowo, w kazdym roku akademickim spoza akade-
mii w procesie ksztatcenia bierze udziat okoto 500
os6b petniacych funkcje wyktadowcow; w tym
trzech oficeréw tacznikowych z Wielkiej Brytanii,
Francjii Wtoch oraz trzech wyktadowcéw z USA7.

Cwiczenia dowédczo-sztabowe ,,Common
Trail” sa etapem, ktéry koriczy praktyczng faze cy-
klicznego ksztalcenia stuchaczy drugiego roku (etap
podsumowujacy, ktéry mozna tez nazwac spinaja-
cym). Sktada sig¢ on z trzech etapdw (rys.).

Pierwszym sa zajgcia teoretyczne (wyktady, se-
minaria itp., trwajace dwa tygodnie), ktére sa cy-
klem zaje¢ wprowadzajacych do pehienia funkcji
na szczeblu dowodzenia komponentem (w wypad-
ku wojsk ladowych dowodzenia korpusem). Drugi
to cykl zaje¢ przygotowawczych i ¢wiczen grupo-
wych, ktdre sg przeplatane podrézami studyjnymi
do r6znych sztabdw, stanowisk dowodzenia na réz-
nych szczeblach sojuszniczego systemu dowodze-
nia dla studentéw poszczegdlnych rodzajéw sit
zbrojnych (trwa szes$¢ tygodni), w ktérym sa reali-
zowane, migdzy innymi, ¢wiczenia: ,,AirEx” — sity
powietrzne, ,,Xerxes” —marynarka wojenna, ,,Com-
mon Effort” — wojska ladowes.

Cwiczenia ,,Common Trail” to ostatni, trzeci
etap ksztatcenia stuchaczy Akademii Dowodzenia
Bundeswehry, ktéry trwa dwa tygodnie. Zamyka
on fazg ksztalcenia dotyczaca planowania i prowa-
dzenia dziatai na poziomie operacyjno-taktycznym
w poszczegdlnych rodzajach sit zbrojnych — kom-
ponentach (Iadowym, morskim i powietrznym).

2 P. Gawliczek: Sprawozdanie z wyjazdu do Rumunii i Niemiec. ,Ze-
szyty Naukowe AON”, Warszawa 2008 nr 1, s. 358.

3 Studia na uniwersytecie sa podzielone na 10 trzymiesiecznych
trymestrow, zasadniczo trwaja 3 lata i 3 miesiace, jednak z sesja-
mi poprawkowymi ich czas nie moze przekraczac czterech lat, po-
niewaz caty proces ksztatcenia oficera, razem z 12-miesieczng
szkotg oficerska, nie moze przekraczaé pieciu lat. W zajeciach stu-
denci uczestniczag w cywilnym ubraniu, gdyz intensywna nauka jest
tu postawiona na pierwszym miejscu. Pozostajg oni jednak w zhie-
rarchizowanej strukturze wojskowej i zajecia w umundurowaniu
odbywaja sig raz w tygodniu po potudniu i obejmujg kilka godzin
zaje¢ wojskowych (np. zajecia informacyjne, topografia, marsz
kwartalny itp.).

4 Sg to: ekonomia, elektrotechnika, nauki historyczne, budo-
wa maszyn, pedagogika, nauki polityczne, informatyka, admi-
nistracja, elektrotechnika przemystowa, konstrukcje lotnicze
i kosmiczne.

5 P. Gawliczek: Sprawozdanie z wyjazdu..., op.cit, s. 359.

6 |bidem.

7 Ibidem.

8 A. Kuptel: Cwiczenia w Hamburgu. ,Zeszyty Naukowe AON”, War-
szawa 2008 nr 1, s. 336.
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Do udziatu w ¢wiczeniach organizowanych przez
gospodarzy niemieckich w roku 2010 zaproszono
delegacje z r6znych paristw (NATO oraz niestowa-
rzyszonych). W éwiczeniach ,,Common Trail 2010”
uczestniczyli przedstawiciele z trzynastu krajéw; naj-
liczniejsza byla delegacja amerykariska (19 os6b).
Oprdcz niej udziat wziety delegacje: wloska (7 osob),
polska (6 0sdb), francuska (4 osoby) i wegierska
(3 osoby). W sktadzie delegacji amerykariskiej zna-
lazt si¢ réwniez oficer z Singapuru.

Stuchacze drugiego roku studiéw to barwna re-
prezentacja wszystkich paristw NATO. W roku 2010
wsrdd nich mozna bylo zobaczy¢ gtéwnie oficeréw
niemieckich, ale takze Amerykanéw, Brytyjczy-
kéw, Francuzéw, Grekéw, Hiszpanéw, Holendréw,
Kanadyjczykow, Polakéw, Wegréw i Wiochow.

Wspdtpraca migdzy Akademia Obrony Narodo-
wej a Akademia Dowodzenia Bundeswehry trwa
juz dwadziescia lat. Na zaproszenie tej ostatniej stro-
na polska oddelegowuje corocznie do udziatu
w przedmiotowych ¢wiczeniach kilku oficerow.

Do udzialu w ¢wi-
czeniach , ,AirEx
2010” akademia pol-
ska skierowata jedne-
go oficera, Sity Po-

Il Faza praktyczna (zajecia
i twiczenia) jest prowadzona
napodstawie tego samegotta
operacyjno-taktycznego.

Umozliwia to ptynng prace
oraz coraz bardziej szczegoto-

Wwa oceneg sytuaciji w kolejnych
etapach (nizszych szczeblach
dowodzenia) i zaplanowanie
pozadanego dziatania, bez
straty czasu na wprowadzanie
w kolejne zatozenia.

wietrzne reprezento-
wat pptk dypl. Robert
Palczynski, stuchacz
Podyplomowego Stu-
dium Operacyjno-
-Strategicznego AON.

W ,,Common Trail

2010” w skfad delega-
cji polskiej wchodzito
pieciu oficeréw pracownikéw dydaktycznych i dy-
daktyczno-naukowych AON — przedstawicieli Wojsk
Ladowych oraz jeden oficer stuchacz Podyplomo-
wego Studium Operacyjno-Strategicznego — przed-
stawiciel Sit Powietrznych — pptk dypl. Stanistaw
Czeszejko, autor artykutu, ktéry jako stuchacz dy-
plomowych studiéw dowddczo-sztabowych w AON
brat juz udzial w tego typu éwiczeniach w Akade-
mii Dowodzenia Bundeswehry. W roku 2001 ¢éwi-
czyt w sktadzie komérki operacyjnej Wielonarodo-
wego Centrum Polaczonych Operacji Powietrznych
(Combined Air Operations Centre — CAOC), w ro-
ku 2010 — komérki rozpoznawczej.
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Gléwnym celem udziatu w éwiczeniach przed-
stawicieli Sit Powietrznych byto doskonalenie umie-
jetnosci w dziedzinie planowania dziatan kompo-
nentu sit powietrznych w ramach reagowania
kryzysowego NATO. Pozwolilo to na zebranie no-
wych doswiadczen dotyczacych przygotowania
i prowadzenia ¢wiczent dowddczo-sztabowych
w Srodowisku migdzynarodowym. Bylo takze do-
skonata okazja do konfrontacji nabytej juz wiedzy
i umiejgtnosci w praktycznym stosowaniu proce-
dur sojuszniczych z uczestnikami z innych krajow.

O wszystkie kwestie organizacyjne zadbali go-
spodarze — kadra dydaktyczno-naukowa oraz stu-
denci Akademii Dowodzenia. Od przyjecia na lot-
nisku, przez zakwaterowanie, wyzywienie, udziat
w ¢wiczeniach, zagospodarowanie czasu wolne-
g0, az do pozegnania na lotnisku — wszystko bylo
dopigte ,,na ostatni guzik” i odbywalo si¢ na naj-
wyzszym poziomie, w bardzo przyjaznej i zyczli-
wej atmosferze. Strona niemiecka pod tym wzgle-
dem moze by¢ wzorem dla innych paristw.

ZALOZENIA DO CWICZEN

Scenariusz, wspdlny dla wszystkich éwiczen,
obejmowat teren Pétwyspu Iberyjskiego (obszar
Hiszpanii i Portugalii), na ktérym umiejscowiono
fikcyjne panstwa europejskie: Kurania (paristwo za-
atakowane), Relinesia (agresor), Bergamon (czlo-
nek NATO), Alizia (pafistwo neutralne). Zaktadat
on uzycie miedzynarodowych sil sojuszniczych
w ramach operacji wymuszania pokoju w pétnoc-
no-zachodniej czgsci pétwyspu. Takie umiejscowie-
nie konfliktu pozwala na prowadzenie dziatan z uzy-
ciem wszystkich komponentéw: ladowego,
powietrznego, morskiego i specjalnego.

Po pierwszej fazie konfliktu, to znaczy po ata-
ku Relinesii na Kurani¢ i po udanym przeciwude-
rzeniu wojsk Kuranii w zachodnim rejonie kon-
fliktu (paristwa nienalezacego do NATO), do
dziatan politycznych przystapita Organizacja Na-
rodéw Zjednoczonych, ktéra tradycyjnie poczyni-
ta kroki w celu rozwigzania konfliktu. Po bezsku-
tecznych dziataniach arbitralnych (w tym ultimatum
dla Relinesii), zgodnie z zatozeniem ¢wiczen, or-
ganizacja ta udzielita mandatu na dziatania zbroj-
ne dla NATO, a tym samym zapewnienia bezpie-
czenistwa zaatakowanej Kuranii i stabilizacji
sytuacji migdzynarodowe;j.
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Zrédto: A. Kuptel: Cwiczenia w Hamburgu. ,Zeszyty Naukowe AON”, Warszawa 2008 nr 1, s. 337.

w procesie dydaktycznym Akademii Dowodzenia Bundeswehry (grup ofi-
cerow dwuletnich kurséw miedzynarodowych). Na czerwono zaznaczono elementy, w ktorych udziat biora cyklicznie

studenci i kadra dydaktyczna AON

NATO swoje dziatania ladowe oparto na wyko-
rzystaniu terytorium Bergamonu, ktéry przynale-
zy do sojuszu. Sity NATO, w wigkszosci dysloko-
wane na jego terenie, stanowiacym okolo
70 procent wschodniej i poludniowej czgsci pot-
wyspu, otrzymaty zadanie zakoriczenia konfliktu
migdzy Relinesia i Kurania. Potaczona operacje
sojuszniczg skierowano de facto przeciwko Reli-
nesii, ktéra byta agresorem w tym konflikcie.

PRZEBIEG

Pierwsze dwuipéttygodniowe ¢wiczenia
,.AIrEx”, organizowane cyklicznie przez Wydziat
Sit Powietrznych ADB, maja na celu doskonale-
nie umiejgtnosci planowania dziatan sit powietrz-
nych w dowddztwie komponentu powietrznego.
W ich trakcie Dowddztwo Komponentu Powietrz-
nego Sit Potaczonych® (Joint Force Air Compo-
nent Command — JFACC) wypracowuje wszyst-
kie niezbgdne dokumenty (najwazniejsze to m.in.
dyrektywa operacyjna sit powietrznych, to znaczy
Air Operations Directive — AOD oraz hierarchicz-

na lista obiektéw razenia, to znaczy Prioritised Tar-
get List— PTL)!0, oba wazne w pierwszych pigciu
dobach; rozkaz do kontroli przestrzeni powietrz-
nej, to znaczy Airspace Control Order — ACO (waz-
ny na pierwsza dobg dziatan), potrzebny dowddcy
sit prowadzacemu operacje potaczona (Joint For-
ce Commander — JFC) oraz dowédcom jemu pod-
legtym (w tym dowédcy CAOC).

Kolejne éwiczenia ,,Common Trail” trwaty dwa
tygodnie. W ich trakcie réwnolegle ¢wiczyty na
poréwnywalnym poziomie operacyjnym dobrze
zorganizowane sztaby (np. w 2007 roku 192 ofi-
ceréw z réznych paristw!!): komponentu ladowe-
2o (sztaby korpusu), powietrznego (CAOC) i mor-

° W trakcie éwiczen sa tworzone kazdorazowo dwa liczace po oko-
10 20 0s6b sztaby ACC, wiekszos¢ cwiczacych obsadza w nich sta-
nowiska A2 i A3/Ab.

10 W tym etapie sg prowadzone niejednokrotnie rézne dodatkowe
zajecia przygotowawcze, np. w roku 2007 w pierwszym tygodniu
éwiczen ,AirEx 2007” instruktor NATO School z Oberammergau
przeprowadzit trzy wyktady na temat wojskowego targetingu lotni-
czego. A. Kuptel: Cwiczenia w ..., op.cit, s. 336.

11 [bidem.
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skiego (sztab morskich sit zadaniowych). W ¢wi-
czacych sztabach funkcjonuja zespoty tacznikowe
poszczegdlnych rodzajéw sit zbrojnych. W skia-
dzie sztab6éw nie zabraklo réwniez oficeréw rezer-
wy Bundeswehry, powotanych do stuzby jedynie
na czas ¢wiczen w ramach szkolenia rezerw.

W ,,Common Trail” kazdy rodzaj wojsk podzie-
lono na dwa réwnolegle ¢wiczace sztaby (ExStaff),
w sitach powietrznych ¢wiczenia prowadzono na
poziomie CAOC. Oficeréw polskich skierowano
do poszczegodlnych sztabéw; tych z Sit Powietrz-
nych do sztabéw Wielonarodowego Centrum Po-
faczonych Operacji Powietrznych. W sztabie ,,A”
éwiczyt pptk dypl. Stanistaw Czeszejko, w szta-
bie ,,B” kpt. Andrzej Krolikowski, stuchacz dru-
giego roku dwuletnich studiéw w Akademii Do-
wodzenia (LGAN (09:2). Podobnie podzielono
oficeréw wojsk ladowych (dwa sztaby kompo-
nentu ladowego). Kierownik delegacji polskiej,
pelniacy funkcje obserwatora, czuwat nad prze-
biegiem ¢wiczen i kontrolowal ¢wiczacych ofi-
ceréw polskich.

Podjeta decyzja, stanowiaca efekt pracy poszcze-
gblnych sztabdw, i wypracowywane tam dane by-
ly uwzglednianie przez sztaby pozostatych rodza-
jow sil zbrojnych, ale nie miaty bezposredniego
wplywu na ich planowanie. Cwiczenia te byty ko-
lejnym, posrednim etapem przygotowania oficeréw
do wiasciwych ¢wiczer sit polaczonych(Joint Exer-
cises, Combined Joint Exercises) przeprowadza-
nych w tym samym roku akademickim.

Dla Wielonarodowego Centrum Potaczonych
Operacji Powietrznych ogélnym celem ¢wiczen
bylo praktyczne stosowanie zasad dowodzenia oraz
wykorzystanie bojowe wydzielonych sit i Srodkéw
w procesie planowania i prowadzenia wojennych
operacji powietrznych na podstawie dokumentéw
z serii AJP (gléwnie AJP-3.3), poradnikéw oraz
standardowych procedur operacyjnych (Standard
Operating Procedures — SOP).

Kazdy CAOC pracowal w czasie ¢wiczen
w dwoch cyklach decyzyjnych. W pierwszym
(pierwszy tydzien) jako element komponentu po-
wietrznego byt dowddztwem wspomaganym,
w drugim (drugi tydzien) — dowddztwem wspo-
magajacym.

W pierwszym cyklu miat ustanowi¢ panowanie
W powietrzu w rejonie prowadzenia operacji pota-
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czonej (Joint Operational Area — JOA), ochraniaé
wlasne wojska oraz stworzy¢ warunki do prowa-
dzenia operacji ladowej i morskiej. W drugim je-
2o zadaniem bylo utrzymanie panowania w powie-
trzu w JOA, ochrona wojsk wilasnych oraz
wsparcie prowadzonych operacji ladowych.

W kazdym cyklu tygodniowym (etap trwajacy
pi¢¢ dni roboczych po osiem godzin) w obu
CAOC prowadzono tylko jeden 24-godzinny cykl
decyzyjny, w ktérego ramach dyrektywa operacyj-
na sit powietrznych ulegata ,,przekuciu” na szcze-
blu taktycznym w rozkaz bojowy dla lotnictwa (Air
Task Order — ATO). Kazdy cykl decyzyjny byt sta-
rannie przygotowywany, szczegétowo przeprowa-
dzany i podlegat wszechstronnej analizie wedlug
zasady: nie ilo$¢, ale jakosc.

JAK CWICZYLISMY

Cwiczenia sa prowadzone w jezyku angielskim.
W czasie najwazniejszych wydarzen: konferen-
cji prasowych, odpraw gtéwnych (Initial Planning
Meeting — IPM, Commanders Decision Meeting
— CDM), oméwieri jest obecny specjalista jezy-
kowy, ktdry po wystapieniu kazdego uczestnika
udzielat mu wskazdéwek. Odnosity si¢ one do ble-
déw jezykowych, a takze stylu wypowiedzi. Uwa-
ge zwraca si¢ na jak najbardziej poprawne uzy-
cie jezyka angielskiego, jednak gtéwny nacisk
ktadzie si¢ na komunikatywnos¢, ktdra jest waz-
niejsza od perfekcyjnego opanowania jezyka.

Cwiczacy pracowali gléwnie na mapach, nakt-
rych nanoszono aktualng sytuacjg operacyjng oraz
planowane dziatania. Wszystkie wyniki nanoszo-
no flamastrami na obrotowe tablice pomocnicze,
ktdre ciagle byty aktualizowane i dostgpne w trak-
cie ¢wiczen. Wyniki te byty potwierdzeniem wy-
pracowanych rozwigzan operacyjnych, stuzyty
réwniez do oceny przyjetych wariantéw dziatania
przez zespét analizy i oméwienia ¢wiczen, ktory
studentom akademii hamburskiej wystawiat oce-
ny majace powazny wptyw na ich dalszy rozwqj
zawodowy.

W 2010 roku zaobserwowano zasadnicza r6z-
nicg w stosunku do przebiegu ¢wiczen z roku 2001.
Polegata ona na zmniejszeniu intensywnosci wy-

12| GAN 09 (Lehrjahrgang 2009) nalezy rozumie¢ jako rocznik stu-
dent6éw w roku akademickim 2009-2010.
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korzystania programu Power Point z pakietu firmy
Microsoft Office. W roku 2001 wszystkie odpra-
wy i dzialania sztabowe prowadzono z wykorzy-
staniem tego programu, mapy odgrywaty tylko ro-
le pomocnicza.

W éwiczeniach ,,Common Trail 2010” program
Power Point pojawit si¢ jedynie w trakcie odpra-
wy decyzyjnej, aby zobrazowac jej przebieg oraz
przedstawi¢ wybrane dane statystyczne. Kazda
odprawg inicjujaca prowadzono wytacznie na pod-
stawie map i obrotowych tablic pomocniczych.
Odprawe decyzyjna uzupetniano, oprécz symbo-
licznego uzycia Power Pointa, wykorzystaniem
specjalistycznego oprogramowania komputerowe-
go o nazwie ICC, ktdre stuzy jako narzgdzie do
planowania operacji powietrznych. Ma ono moz-
liwo$¢ przeprowadzenia symulacji zaplanowanych
dziatan, ktérych zobrazowanie jest szczeg6lnie
wazne w czasie odprawy decyzyjnej.

NARZEDZIA WSPOMAGAJACE

Na potrzeby ¢wiczen rozwinigto sie¢ kompute-
rowa, za pomoca ktorej wszystkie stanowiska ro-
bocze mogly si¢ komunikowac i przesyta¢ dane
(podobna do polskiego systemu wykorzystujace-
go sie¢ MIL-WAN).

W cele szczegétowe ¢wiczen ,,Common Trail
2010” wpisano, migdzy innymi: poznanie natow-
skiego systemu planowania dziatari bojowych lot-
nictwa, w tym systemu kierowania opartego na
wykorzystaniu wysoce zintegrowanego oprogra-
mowania wspomagajacego dowodzenie i kierowa-
nie operacjami powietrznymi NATO (NATO Wi-
de Integrated Command and Control Software for
Air Operations — ICC) — fot. 1, w czgsci dotycza-
cej operacji powietrznych; rozwdj zrozumienia
mozliwosci 1 ograniczenn wspomaganego kompu-
terowo systemu planowania i petnej symulacji prze-
biegu sytuacji dziatan operacyjnych komponentu
powietrznego.

Nalezy wyjasni¢, ze ICC stanowi swego rodza-
ju ,,srodowisko zintegrowane”, a jego zadaniem
jest wykonywanie funkcji w dziedzinie dowodze-
nia, kierowania, facznosci i rozpoznania. ICC jest
wykorzystywane do planowania operacji powietrz-
nych, a jego ,,produktem” koiicowym jest rozkaz
bojowy dla lotnictwa (Air Task Order — ATO) pi-
sany automatycznie przez program.
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Aby uzyskac produkt koficowy w postaci ATO,
nalezy wczes$niej wprowadzi¢ do komputera
z oprogramowaniem ICC wszystkie dane dotycza-
ce wojsk wlasnych i przeciwnika (tworzac central-
ng bazg danych), potrzebne do prowadzenia pla-
nowanych operacji powietrznych. Wymiana
informacji w tym systemie jest realizowana na pod-
stawie protokotu o nazwie Taktyczna informacja
cyfrowa tqcza typu J (Tactical Digital Information
Link J — TADIL - J) — nazwa kodowa LINK 16,
a jego mozliwosci w petni sa wykorzystywane
przez system ICC.

Ocena planowania

W pierwszym tygodniu éwiczeii ,Common Trail
2010” opracowano i uszczegétawiano plan operacyjny
(OPLAN) wojsk NATO w odniesieniu do zaistniatej sytu-
acji. W drugim opracowano plan, ktéry byt reakcjg na
zagrozenie dziatajacych sit, powstate na jednym ze
skrzydet ugrupowania komponentu lgdowego. Wszyst-

kie rozwigzania sztabow omawiano i porownywano pod
wieloma wzgledami. Szczegdlng uwage zwracano na wy-
pracowywanie rozwigzan najprostszych.

Zastosowanie protokotu LINK 16 przez system
ICC jest wspierane przez wewngtrzng aplikacje te-
g0 systemu o nazwie Sieciowy interoperacyjny ser-
wis informacyjny o dostepie w czasie rzeczywistym
(Networked Interoperable Real-time Information
Services — NIRIS!3). Wszyscy uprawnieni opera-
torzy korzystaja z tych samych danych zawartych
w bazie, co eliminuje bledy na tym poziomie. Ak-
tualizacja jest wykonywana dwoma metodami:
recznie przez operatorow stacji roboczych i auto-
matycznie za pomocg protokotu LINK 16 (baza

13 Dalsze informacje: http://www.tdl-news.com/page61/page92/
essai/page32/page32.html (2012.05.04)
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danych ICC jest wspierana przez mechanizm, kt6-
ry umozliwia import obiektéw z innych systeméw
i aktualizacji danych w odpowiedniej kategorii).
Istotng zaleta systemu ICC jest zdolnos¢ graficz-
nego zobrazowania rozkazu bojowego dla lotnic-
twa z funkcja jego probnej realizacji (preview).
ICC umozliwia réwniez wizualizacj¢ narzedzi
wykorzystywanych w sferze zarzadzania prze-
strzenig powietrzng, czyli ma mozliwosci zobra-
zowania rozkazu do kontroli przestrzeni powietrz-
nej (Airspace Control Order — ACO). Do
planowania operacyjnego w Wielonarodowym

Realnosc¢ dziatan

Na potrzeby planowania dziatan komponentu powietrz-
nego wspomaganego komputerowo korzystano z oprogra-
mowania, ktdre jest uzytkowane bojowo przez NATO w Wie-
lonarodowym Centrum Potaczonych Operaciji Powietrznych.
Jest to wysoce zintegrowane oprogramowanie wspomaga-
jace dowodzenie i kierowanie operacjami powietrznymi
NATO (NATO Wide Integrated Command and Control So-

ftware for Air Operations - ICC). Zapewnia ono rowniez zdol-
nosci szkoleniowe z wykorzystaniem ICC, s3 to tak zwane
zdolnos$ci szkoleniowe wysoce zintegrowanego oprogramo-
wania wspomagajacego dowodzenie i kierowanie opera-
cjami powietrznymi NATO (ICC Training Capability - ITC).

Centrum Potaczonych Operacji Powietrznych,
w czesci dotyczacej zarzadzania przestrzenia po-
wietrzna, mozna je wykorzystywac na potrzeby
komponentu powietrznego w tworzeniu i obrazo-
waniu tak zwanego mini-ACO, obejmujacego je-
dynie potrzeby wilasne (mini-ACO nie uwzgled-
nia potrzeb wykorzystania przestrzeni powietrznej
przez innych uzytkownikéw, np. wojska ladowe,
marynarke wojenng itd.).

W dziataniach rzeczywistych na podstawie
potrzeb dotyczacych zarzadzania przestrzenia po-
wietrzna, zawartych w rozkazie bojowym dla lot-
nictwa (potrzeby komponentu powietrznego), prze-
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fozeni CAOC opracowuja wtasciwy rozkaz do
kontroli przestrzeni powietrznej i dopiero wtedy
jest on przesytany do CAOC w wersji, ktdra
uwzglednia wszystkich uzytkownikéw (np. woj-
ska ladowe, wojska specjalne itd.). Oprogramowa-
nie ICC pozwala na zobrazowanie ,,petnego” ACO,
co jest jednym z zasadniczych jego zadaf w trak-
cie wykonywania realnych zadari bojowych.

Zdolnos¢ ITC mozna wykorzystaé natomiast
do symulacji i wizualizacji wczesniej zaplanowa-
nych operacji powietrznych (w tym wspomnianej
funkcji preview). Umozliwia to réwniez oceng
prawidtowosci i efektywnosci zaplanowanych
dziatan w stosunku do potencjatu sit strony prze-
ciwnej (dla statycznej pozycji jej wojsk — brak
manewréw i brak zmian ilosciowych i jakoscio-
wych), ale w tym celu nalezy wprowadzi¢ do sys-
temu komputerowego z oprogramowaniem ICC
wszystkie dane dotyczace wojsk przeciwnika,
przeciwdzialajacych prowadzonym przez nas
operacjom powietrznym. Oceng taka mozna prze-
prowadzi¢ dzigki symulacji konfrontacji stron
konfliktu na dany moment (nie uwzglednia ona
dynamiki dziatan). W efekcie otrzymamy straty
stron konfliktu poniesione w trakcie komputero-
wego poréwnania potencjatu stron i sposobu je-
go wykorzystania (planowania i prowadzenia
dziatan bojowych).

Waznym elementem oprogramowania jest tez
kontrola automatyczna i zobrazowanie stopnia
ochrony informacji niejawnych. W gérnym prawym
rogu monitora jest wyswietlana klauzula zobrazo-
wanych informacji (NATO UNCLASSIFIED,
RESTRICTED itp.), w zaleznosci od liczby szcze-
g6téw i rodzaju informacji, ktére uzytkownik uru-
chamia w ,,menu”” w celu zobrazowania.

W roku 2007 w ramach ¢wiczen skierowano do
Hamburga takze dwéch oficeréw z Centrum Sy-
mulacji i Komputerowych Gier Wojennych
(CSiKG) z Akademii Obrony Narodowej. Ich
gléwnym zadaniem bylo zapoznanie si¢ z wyko-
rzystywanym komputerowym systemem symula-
cyjnym o nazwie ,,SimOF” (starszej generacji) oraz
zebranie doswiadczen zwigzanych z organizacja
i prowadzeniem tego typu éwiczen z jego wyko-
rzystaniem!4. Specjalisci z CSiKGW, jak widac,

14 A, Kuptel: Cwiczenia w..., op.cit., s. 338.
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FOT. 1. Wprowadzanie danych do systemu ICC przez oficera sztabu CAOC

na biezaco zapoznaja si¢ z rozwojem uzycia te-
go rodzaju narzedzi przez naszych sojusznikéw
z NATO, co ma stuzy¢ ich lepszemu wykorzy-
staniu w Sitach Zbrojnych RP.

WSPARCIE OSOBOWE

W zwiazku z tym, ze Akademia Dowodze-
nia nie ma etatowej komoérki (centrum) symu-
lacji komputerowej, do udziatu w ¢wiczeniach
,,Common Trail 2010 zaproszono réwniez spe-
cjalistow z Agencji NATO ds. Konsultacji, Do-
radzania i Kontroli (NATO Consultation, Com-
mand and Control Agency — NC3A) z Hagi
oraz CAOC Uedem, ktérzy mieli szkoli¢
i wspiera¢ ¢wiczacych w wykorzystaniu na po-
trzeby éwiczen oprogramowania ICC (w tym
zdolnosci ITC).

Z NC3A skierowano do udziatu w éwicze-
niach pracownikéw cywilnych, ktérzy zajmuja
si¢ w swojej codziennej dziatalnosci szkoleniem
i ¢wiczeniami (Exercises & Training — CAT3).
Z CAOC w Uedem skierowano natomiast ofi-
ceréw i podoficeréw zajmujacych sig praktycz-
nym wykorzystywaniem przedstawionego opro-
gramowania w dziatalnosci stuzbowej, to znaczy
do planowania operacji powietrznych.

W fazie pierwszej pracownicy Agencji NATO
ds. Konsultacji, Doradzania i Kontroli, wspdlnie
z kolegami z CAOC w Uedem, przeprowadzili
z wybranymi uczestnikami z poszczegdlnych ¢wi-
czacych sztabéw CAOC, odpowiedzialnymi w poz-
niejszej fazie ¢wiczen za wprowadzanie danych
1 prowadzenie symulaciji, zajgcia wdrazajace z ob-
stugi oprogramowania ICC oraz zdolnosci ITC.
Odbywaty si¢ one w ciagu pierwszych dwéch dni
¢wiczen w wybranych godzinach w wydzielonej
do tego celu specjalnej sali.

W system komputerowy na potrzeby ¢wiczer juz
wezesniej wprowadzono baz¢ danych z zasadni-
czymi informacjami wynikajacymi z potrzeb i sy-
tuacji wyjsciowej do ¢wiczen. Wszystkie przykta-
dy szkoleniowe oparto na danych dotyczacych
¢wiczen. Kolejnym etapem pracy z ICC byto gro-
madzenie i wprowadzanie danych wypracowanych
w trakcie planowania operacji powietrznych przez
przygotowanych wczesniej oficeréw pionu opera-
cyjnego ¢wiczacych CAOC. Zadanie to wykony-
wali wytypowani uczestnicy ¢wiczen samodziel-
nie, gléwnie pod nadzorem kadry CAOC.
Przedostatni etap to wspdlne sprawdzenie popraw-
nosci wprowadzenia danych wypracowanych weze-
$niej na potrzeby planowania operacji powietrznej
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przez pion operacyjny CAOC ¢wiczacego sztabu.
Kadra z CAOC w Uedem nie poprawiata planéw
operacyjnych wypracowanych przez ¢wiczacych,
pomagata tylko sprawdzi¢ poprawno$¢ ich wpro-
wadzenia do systemu komputerowego.

Ostatnim etapem pracy byto wytworzenie roz-
kazu bojowego dla lotnictwa z wykorzystaniem
oprogramowania ICC, ktére odbylo si¢ za pomo-
ca,,przycisnigcia jednego przycisku”. Tak wytwo-
rzone ATO mozna wydrukowac lub tez przestaé
do wykonawcéw w postaci elektroniczne;j.

SENIOR MENTORS

Réwnie waznym elementem w tego typu ¢wicze-
niach, oprécz nowoczesnych narzedzi pracy (opro-
gramowanie), jest obecnos¢ oficeréw, ktérzy maja
bogate doswiadczenia z przebiegu stuzby na réz-
nych stanowiskach w NATO, zwanych oficerami
konsultantami (Senior Mentors). W czesci ¢wiczen
,,Common Trail 2010”, prowadzonej przez Wydziat
Sit Powietrznych, w charakterze Senior Mentors Air
Force (oficeréw konsultantéw sit powietrznych) wy-
stegpowat gen. dyw. pil. Robert Bailey z sit powietrz-
nych USA oraz gen. dyw. rez. Rainer Fiegle z sit
powietrznych RFN's. Dodatkowym konsultantem,
bez tytutu Senior Mentor, byt putkownik pil. Luke
G. Grossman z sit powietrznych USA.

Oficerowie ci po kazdej odprawie (Initial Plan-
ning Meeting — IPM oraz Commanders Decison
Meeting — CDM) dzielili si¢ spostrzezeniami na te-
mat wszystkich jej elementéw prowadzonych przez
poszczegdlnych ¢wiczacych (stuchaczy oraz go-
sci). Ich spostrzezenia dotyczyly gtéwnie przyje-
tych w ¢éwiczeniach rozwiazan teoretycznych.
Uwagi swoje uzasadniali uregulowaniami w doku-
mentach NATO, jak réwniez doswiadczeniami
z dotychczasowej stuzby.

Kazda odprawa byla prowadzona w obecnosci
Senior Mentors dwa razy. Pierwszy raz traktowa-
no ja jako probna. Uwagi dotyczyly spraw mery-
torycznych (operacyjnych) i miaty pomdc kazde-
mu z prowadzacych wystapi¢ w odpowiedni
sposob. Na drugiej, tej wlasciwej, wystepujacy
mdgt by¢ oceniony jedynie za indywidualny styl
i komunikatywnos¢ wystapienia.

Putkownik pil. Luke G. Grossman z sit powietrz-
nych USA dodatkowo podzielit si¢ swoimi do-
Swiadczeniami z planowania powietrznych opera-
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cji bojowych NATO. Odpowiadat na liczne pytania,
uzasadnial merytorycznie przyjete rozwiagzania
i przedstawiat wtasny punkt widzenia na porusza-
ng tematyke. Wszystkie wystapienia oficeréw kon-
sultantéw byly prowadzone w bardzo zyczliwej
1 przyjaznej atmosferze.

RANGA CWICZEN | OCHRONA
INFORMACIJI

Opisywanym ¢wiczeniom nadano duze znacze-
nie, jednak szczeg6lna range miaty ¢wiczenia
,,Common Trail”. Lezaly one w sferze zaintereso-
wan najwyzszych gremiow kierowniczych sit
zbrojnych RFN, ktére wspieraja Akademie Dowo-
dzenia w jej staraniach, aby zapewni¢ ich wysoki
poziom merytoryczny i udziat Srodowiska miedzy-
narodowego. W efekcie kazdorazowo wiele 0sdb
reprezentujacych rézne instytucje bralo udziat
w ich organizowaniu. W roku 2010 byly to, mig-
dzy innymi, CAOC, EC3N oraz sily zbrojne RFN.
Zadbano réwniez o udziat wielu reprezentantow
ze Srodowiska migdzynarodowego.

Z danych wynika, Zze co roku w ¢wiczeniach
udziat biora przedstawiciele z kilkunastu panistw
(np. w roku 2008 z 1216, w roku 2010 z 13). Aby
podkresli¢ range wydarzenia, jakim sa ¢wiczenia
komponentu powietrznego dla jego uczestnikéw,
w roku 2007 swoja obecnoscia uswietnit je inspek-
tor Luftwaffe (odpowiednik w SZRP dowddcy SP)
general Klaus-Peter Stieglitz!?. Nie zawsze osoba
na tak odpowiedzialnym stanowisku moze pogo-
dzi¢ obowiazkKi z uczestnictwem w ¢wiczeniach, ale
fakt, ze czasami ma to miejsce, Swiadczy o znacze-
niu, jakie przywiazuja do niego dowddcy najwyz-
szego szczebla. Rowniez kierownictwo akademii
doktada szczegdlnych starari o poziom merytorycz-
ny ¢wiczefi 1 towarzyszaca mu atmosfere.

W czasie ¢wiczeri informacje niejawne chronio-
no zgodnie z zasadami przyjetymi w NATO. Nie
mozna bylo uzywac przenosnych nosnikéw danych

15 W roku 2007 w trakcie ¢wicze ,Common Trial” dowddca Wie-
lonarodowego Centrum Potgczonych Operacji Powietrznych
(CAOC 4), generat dyw. Eike Kriiger, ktéry wystapit w roli Senior
Mentora, ocenit rozwigzania przyjete przez ¢wiczace sztaby. A. Kup-
tel: Cwiczenia..., op.cit., s. 338.

16 http://www.bmlv.gv.at/karriere/generalstabslehrgang/artikel.
php?id=2659

17 A, Kuptel: Cwiczenia w ..., op.cit., s. 338.
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wspotpracujacych z portem USB oraz ptyt CD lub
DVD. Wszystkie dane przesytano w sieci kompu-
terowej przez specjalnie przygotowany system.

Tego typu podejscie do ochrony informacji nie-
jawnych wynikalo z faktu, ze na potrzeby ¢wiczen
wykorzystywano bazy danych zblizone w swej za-
wartosci do danych realnych w jednostkach linio-
wych. Program ICC jest narz¢dziem na tyle wy-
magajacym, iz nie da si¢ go wykorzystywac bez
wprowadzenia precyzyjnych informacji.

Materiaty do tego artykulu wyselekcjonowano
wspdlnie z organizatorami (strona niemiecka)
w postaci ptyty CD, nagranej i opisanej przez ofi-
cera odpowiedzialnego za ochrong informacji nie-
jawnych), a zgode na ich przekazanie wyrazit
zastgpca komendanta Wydziatu Lotniczego Aka-
demii Dowodzenia Bundeswehry ds. szkolenia
plk pil. Jiirgen Erbeck.

KONTAKTY Z MEDIAMI

Jednym z elementéw éwiczen, traktowanym na
réwni z innymi, byly kontakty éwiczacych z me-
diami. Dotyczyly one wylacznie sytuacji zwiaza-
nej z prowadzonymi ¢wiczeniami. Zaangazowa-
no do tego zawodowych dziennikarzy, ktérzy
byli odpowiedzialni za dwa rodzaje kontaktéw
¢wiczacych przed kamerami z przedstawicielami
mediéw. Byly to indywidualne wywiady udziela-
ne mediom przez kazdego z uczestnikéw ¢wiczen
oraz konferencje prasowe ¢wiczacych zespotow
pod koniec ¢wiczeni.

W cele szczegbétowe ¢wiczen w sferze wspot-
pracy z mediami wpisano: pogigbianie kompeten-
¢cji dotyczacych ksztattowania obrazu medialnego
(np. prasa, telewizja itd.) dziatan w odniesieniu do
sytuacji operacyjnej wojsk.

Jedna z form wtasciwego przygotowania ¢wi-
czacych do reprezentowania wojska przed media-
mi byto prowadzenie konferencji prasowej z przed-
stawicielami réznych mediéw, o réznym ich
nastawieniu do prowadzonej operacji. W ¢wicze-
niach ,,Common Trail 2010” przed dziennikarza-
mi wystgpowali jedynie szefowie najwazniejszych
pionéw i oficer prasowy danego sztabu, na przy-
ktad sztabu ,,B” CAOC. Konferencja miata usta-
lony czas, oficer prasowy wskazywat kolejno
dziennikarzy, ktérzy mogli zadawaé pytania, sze-
fowie pionéw ustosunkowywali si¢ natomiast do
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poruszanej problematyki — zaleznie od kompeten-
cji. Oficer prasowy, ktérym byl réwniez jeden
z ¢wiczacych, dbat o to, aby poruszana tematyka
nie powtarzata sig, a w sytuacjach wymagajacych
ukierunkowania ogélnego przedstawicieli mediow
lub pomijania tresci ze wzgledu na ochrong infor-
macji —interweniowal. Podsumowywat takze kon-
ferencje i budowat najkorzystniejszy, lecz wiary-
godny dla wojska obraz sytuacji.

W konferencji oprocz dziennikarzy udziat bra-
li wszyscy oficerowie z danego sztabu, niektorzy
mieli prawo wystgpowac jako dziennikarze zna-

Mozliwosci

Dodatkowa funkcja oprogramowania ICC (chodzi tu
0 zdolnos¢ ITC) jest mozliwo$¢ przeprowadzenia symulacii
(wizualizacji) uzyskanych wynikéw pracy. Rola kadry
z CAOC w Uedem sprowadzata sie w tym do pomocy
winterpretacji wygenerowanego zobrazowania oraz wychwy-
cenia ewentualnych btedéw popetnionych w trakcie wpro-

wadzania danych. Wizualizacje wykonywano w celu zobra-
zowania ¢wiczacym ich wynikéw pracy, aby mogli pozna¢
popetnione btedy w planowaniu operacji powietrznych i do-
konac korekty.

jacy niektdre szczegdty operacji z wlasnych 7r6-
det. Wtasnie oni zadawali tak zwane klopotliwe
pytania.

Inna forma przygotowania ¢wiczacych do kon-
taktow z mediami byto prowadzenie indywidual-
nych wywiadéw przed kamerami udzielanymi do-
stownie ,,w Swietle reflektoréw” (fot. 2). Aby
stworzy¢ trudng sytuacje dla ¢wiczacego, ktory
udzielat wywiadu, wlaczano kamerg oraz lampe
Swiecaca w oczy z odleglosci okoto 1,5 metra od
twarzy, a prowadzacy wywiad dziennikarz ,,skry-
wal si¢” niejako w jej cieniu. Dziennikarz zada-
wal réznorodne pytania dotyczace danej opera-
cji, nawet troch¢ obcej ¢wiczacemu, na przyktad
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Doskonalenie wypowiedzi ¢wiczacych oficerow podczas zaimprowizowanego wywiadu dla mediow

o dziataniach wojsk ladowych dla oficera CAOC.
Nie brakowalo réwniez pytan ze sfery przenika-
nia si¢ prowadzonej polityki z dzialaniami woj-
skowymi. Po przeprowadzeniu wywiadu — w mi-
lym otoczeniu i zyczliwej atmosferze — odtwarza-
no nagrany material filmowy ¢wiczacemu,
adziennikarz oraz oficer bedacy etatowym rzecz-
nikiem prasowym omawiali poszczegdlne jego
elementy.

Wywiad i oméwienie, w przeciwienstwie do
konferencji, odbywaty si¢ jedynie w obecnosci
jednego ¢wiczacego. Wskazywano dobre strony
wystapienia oraz te, nad ktérymi nalezy praco-
wad, aby poprawi¢ swéj wizerunek. Ukierunko-
wano réwniez, jak nalezy to robié. Dla ¢wicza-
cych, u ktérych bilans wystapienia przed kamera
wypadal niekorzystnie, wywiad powtarzano. Od-
bywatlo si¢ to w wolnych chwilach, po przeprowa-
dzeniu zasadniczo zaplanowanych wywiadéw
z pozostalymi uczestnikami ¢wiczen. Kazdy
z ¢wiczacych oraz z gosci mial zaplanowane wy-
stapienie, dla stuchaczy akademii Bundeswehry
bylo ono obowiazkowe, zaproszeni goscie mieli
prawo wyboru.

Bl nrzeglad sif powietrznych JREGPINR]

Autor publikacji skorzystat z mozliwosci zebra-
nia takich doswiadczer, jego wystapienie oceniono
jako ciekawe. Udzielat wywiadu przed uplywem
postawionego przez ONZ ultimatum. Dowiedziat
sig, ze w sposéb typowy dla oficeréw z paristw ma-
jacych niewielkie doswiadczenia w dziedzinie pel-
nej wspdtpracy z mediami przekazywat informacje
ogdlne i zbyt mato podawat szczegbtéw dotycza-
cych przygotowywanej operacji. Wyjasniono mu,
ze dzigki umiejetnie podawanym szczegdtom moz-
na ksztattowac lepszy wizerunek wojska w spote-
czenstwie (wlasnym i migdzynarodowym) oraz
wplywaé na postawe strony przeciwnej, ktéra za-
pewne Sledzi obraz medialny swego potencjalnego
przeciwnika — szczeg6lnie przed terminem uptywu
ultimatum. Podobnie powinno sig ksztattowac rela-
cje z mediami w czasie operacji militarnej.

»COMMON TRAIL” Z PERSPEKTYWY
AUSTRIACKIE)

W ¢éwiczeniach ,,Common Trail 2008 udziat
wzieli oficerowie sit zbrojnych Austrii, ktérzy ¢wi-
czyli jedynie w ramach komponentu ladowego
(w oddzielnie tworzonych sztabach korpusu). Ze

FOT. AKADEMIA DOWODZENIA BUNDESWEHRY



Owocna wspofpraca

wzgledu na potrzeby dydaktyczne i wielonarodo-
wy charakter ¢wiczen obsady sztabéw korpuséw
zorganizowano wedtug zaadaptowanej odpowied-
nio do sytuacji etatowe] struktury istniejacego
w rzeczywistosci sztabu korpusu niemiecko-ho-
lenderskiego!s. Jeden z oficeréw austriackich oce-
nit, ze w Austrii nie ma mozliwosci stworzenia wa-
runkow, aby w takim migdzynarodowym sktadzie
szkoli¢ swoich sztabowcéw. Uznat réwniez, ze je-
dynie wspdlne ¢wiczenia pomogg uzyskac zakta-
dany efekt szkoleniowy!°.

Oficerowie austriaccy szczegdlnie wysoko oce-
nili udzial w éwiczeniach petniacych éwczesnie
funkcje: dowddcy 1 Korpusu Niemiecko-Holen-
derskiego gen. dyw. Volkera Wiekera oraz in-
spektora niemieckich Wojsk Ladowych gen. dyw.
Hansa-Ottona Buddego. W czasie ¢wiczen prze-
prowadzono réwniez wideokonferencj¢ z inspek-
torem generalnym Bundeswehry generalem
Wolfgangiem Schneiderhanem?2°.

Oficerom austriackim umozliwiono zapozna-
nie si¢ z niemieckimi sitami morskimi umiejsco-
wionymi w porcie Wilhelmshafen, w tym z wie-
lofunkcyjna fregata ,,Hessen” oraz okrgtem
zaopatrzeniowym ,.Berlin”. Te na wskro§ nowo-
czesne jednostki charakteryzuja sig mozliwoscia-
mi przewyzszajacymi inne okrety pozostajace
w stuzbie wielu krajéw. ,,Hessen”, na przyktad,
moze by¢ wykorzystany jako ptywajace stanowi-
sko dowodzenia, ,,Berlin” natomiast ma najlepiej
wyposazone trzy sale do réwnoleglego prowadze-
nia operacji medycznych w celu ratowania zycia
ludzkiego.

SILNE STRONY CWICZEN

Nalezy do nich zaliczy¢:

— ograniczong do minimum rolg programu Po-
wer Point we wspomaganiu ich przebiegu;

— uzycie oprogramowania ICC (w tym zdolno-
sci ITC), wykorzystywanego w realnym procesie
planowania i prowadzenia dziataii bojowych na
szczeblu CAOC w NATO;

—wykorzystanie do organizacji i przeprowadze-
nia éwiczen potencjatu etatowej kadry z CAOC
oraz EC3N;

— udziat oficeréw (m.in. rezerwy) piastujacych
wysokie stanowiska w strukturach NATO, maja-
cych bogate dos§wiadczenie stuzbowe i bojowe
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zwigzane z planowaniem i prowadzeniem dziatari
sit powietrznych, w tym na szczeblu CAOC, do
wspierania ¢wiczacych;

— ¢wiczenia jako elementy procesu szkolenia,
w ktérego ramach przygotowuje sig oficeréw nie-
mieckich sit zbrojnych oraz innych krajow do pet-
nienia funkcji sztabowych w dwuletnim cyklu
ksztatcenia na podbudowie wyksztatcenia drugie-
go stopnia (mgr, mgr inz.), zdobytego wczesniej
na uniwersytetach;

—nadanie szczegdlnie wysokiej rangi tego typu
éwiczeniom w skali sit zbrojnych RFN (w tym sit
powietrznych) oraz NATO, ktére dodatkowo sta-
nowia kluczowy element oceny stuchaczy drugie-
go roku studiéw.

ULOMNOSCI

Nalezy do nich zaliczy¢:

— mozliwos¢ obserwacji (Sledzenia) i oceny
przez kierownictwo ¢wiczen jedynie procesu
planowania operacyj-
nego prowadzonego
przez éwiczacych;

— brak centrum sy-
mulacji komputero-
wych w akademii lub
jej bezposrednim sa-
siedztwie; nie ma do-
stgpu do narzedzia
(oprogramowania
komputerowego) po-
zwalajacego na pro-
wadzenie Cwiczen
komputerowych,
umozliwiajacych oceng skutecznosci i efektywno-
Sci procesu decyzyjnego ¢wiczacych, ktdrego efek-
tem jest uzycie bojowe wojsk w operacjach. W

I Oba rodzaje kontaktow
zprzedstawicielami mediow
- w trakcie konferencji i in-
dywidualnych wywiadow -
odbywaty sie jezyku angiel-
skim.

Autor jest absolwentem WOSR (1990), Uniwersytetu
Bundeswehry w Monachium (1995) i AON (2002, 2005).

W wojskach radiotechnicznych dowodzit kolejno plutonem,
posterunkiem i kompania. Nastepnie petnit funkcje zastepcy
dowddcy 8 brt, dowddcy 23 brt oraz oficera putkowej grupy analizy
danych 1 prrel. 0d 2006 r. jest starszym specjalistg w Szefostwie
Wojsk OPL i Radiotechnicznych w Dowédztwie Sit Powietrznych.

18 |bidem. s. 337.

19 http://www.bundesheer.at/karriere/generalstabslehrgang/ar-
tikel.php?id=3588

20 http://www.bmlv.gv.at/karriere/generalstabslehrgang/artikel.
php?id=2659
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MACIEJ KAMYK

Kierowane satelitami

Precyzyjnie razié cel

FOT. USAF

srodki walki

Szeroko uzywany system nawigaciji satelitarnej GPS jest przyktadem
wykorzystania wojskowych technologii do celow cywilnych.

ystemy nawigacji satelitarnej
(SATNAV), takie jak amerykan-
ski Navstar GPS, rosyjski Glo-
nass czy wprowadzany obecnie
Galileo Unii Europejskiej, staja si¢ wszechobec-
ng technologia w wielu dziedzinach. W trakcie
przeksztatcania swego regionalnego systemu na-
wigacyjnego Beidou w globalny Compass sg Chi-
ny. Mniej widoczne jest stosowanie technologii
SATNAV w kierowaniu Srodkami walki. Dwa-
dziescia lat temu system nawigacji satelitarnej byt

przeglad sit powietrznych JRPAMPIR]

uzywany tylko jako uzupelnienie systemu kiero-
wania rakiet dalekiego zasiggu ,,cruise”, ale te-
raz jest dominujacy.

SYSTEMY SATELITARNE

Kiedy powstat GPS (Global Positioning System)
najwazniejszym jego zadaniem byto dostarczenie
nastgpcy systemu astronawigacji dla wojskowych
platform i strategicznych rakiet dalekiego zasiegu,
takich jak ICBM, SLBM, ALCM i SLCM. W na-
wigacji dalekiego zasiggu tego okresu stosowano



Precyzyjnie razi¢ cel

systemy bezwtadnosciowe, ktdre z czasem kumu-
luja bledy pozycji. GPS pozwalat na ciagte popra-
wianie btedéw bezwladnosciowych, zatem doktad-
no$¢ pozycjonowania nie ulegata degradacji
w czasie lotu.

W odbiorniki GPS najpierw wyposazono ame-
rykariskie bombowce strategiczne oraz okrety.
Pierwsza platforma bojowa, w ktdrej zamontowa-
no GPS, to rakiety ,,cruise” AGM-86 i RGM-109.
Poczatkowo odbiorniki te byty duze, cigzkie, ener-
gochtonne, powolne w Sledzeniu satelitéw i mia-
ly ograniczona doktadnos¢. Typowy odbiornik
z tego okresu to konstrukcja jednokanatowa, ko-
rzystajaca ze wszystkich widocznych satelitéw
w celu wykonania pomiaréw do obliczenia pozy-
cji. Powszechne problemy, ktére wystgpowaly
w pierwszych urzadzeniach GPS, to czgste utraty
sygnatu, powolna synchronizacja i wolne tempo
odwiedzin (revisits). Jednak dla wigkszosci zasto-
sowan tamtego okresu nie miato to znaczenia.

Sytuacja bardzo istotnie si¢ zmienita we wcze-
snych latach dziewigédziesiatych ubieglego wie-
ku, gdy gabaryty, waga i pobdr energii odbiorni-
kow GPS zmniejszyty sig. Staty si¢ one na tyle
male, Ze mozna byto instalowac je w bombach kie-
rowanych (fot. 1).

Do tego czasu najwazniejsze techniki kierowa-
nia, stosowane w bombach inteligentnych i rakie-
tach taktycznych, to telewizyjne i laserowe samo-
naprowadzanie, wprowadzone takze w pociskach
artyleryjskich. W obydwu tych systemach cel mu-
sial si¢ znajdowac si¢ na linii wzroku; stwarzato
to ograniczenia zwiazane z cechami Srodowiska —
niskie chmury i zamglenie redukowatly emisje sy-
gnatu do tak niskiego poziomu, przy ktérym loka-
lizacja celu byta niemozliwa i pocisk stawat si¢ ba-
listyczny, a nie kierowany.

Inny problem, mniej oczywisty, z biernymi i pt-
aktywnymi technikami optycznymi byt taki, ze gto-
wica poszukujaca dostarczata doktadny pomiar
tylko wzglednych katéw migdzy pociskiem i ce-
lem, co stwarzato duze ograniczenia specyficznych
zasad kierowania naprowadzaniem, ktére wplywa-
1y na ksztalt trajektorii lotu. A techniki, takie jak
na przyktad nawigacja proporcjonalna, ktére funk-
cjonuja bardzo dobrze, czgsto lepiej niz kinetycz-
na i potencjalna energia pocisku, determinowana
jego poczatkowa szybkoscia i wysokoscia, nie by-
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ly uzywane tak efektywnie, by zmaksymalizowac
zasieg pocisku albo zoptymalizowac jego kat ude-
rzenia w konicowej fazie lotu.

BOMBY KIEROWANE
BEZWLADNOSCIOWO

Skutecznos¢ technik zdalnego sterowania udo-
wodnita bomba kierowana bezwladnosciowo, ale
koszt bezwladnosciowych urzadzen z dostatecznie
niskim btgdem zboczenia, by mogt spetnia¢ wyma-
gania precyzji, byt zbyt wysoki w odniesieniu do
ich masowej produkcji. Zmienilo to pojawienie si¢
GPS. Dzi¢ki potaczeniu niskich kosztéw odbiorni-
ka GPS i taniego elementu bezwtadnosciowego za-
pewniono wymagang doktadnos¢ za utamek ceny
najlepszego, czysto bezwladnosciowego systemu
o takiej samej doktadnosci.

Mniej oczywistg zaleta bomby kierowanej bez-
wladnosciowo z systemem GPS byla jej autono-
mia po zrzucie. Samolot mégl zaprogramowaé
wiele bomb na rézne cele, ale kiedy juz je zrzucit,
mdgt natychmiast opuscic rejon celu, jako ze nie
byto potrzeby dalszego kierowania nimi. Byt to

FOT. 1. Przygotowywanie bomb GBU-31 JDAM do
podwieszenia pod skrzydtem samolotu
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istotny walor taktyczny, gdyz minimalizowat za-
grozenie samolotu.

Pierwsze proby opracowania bomb kierowanych
GPS-em przeprowadzono w Australii, lecz pro-
gram ten nie czynil postgpéw z powodu scepty-
cyzmu 6wczesnego rzadu australijskiego. Royal
Australian Air Force musialy czekaé prawie
dwadziescia lat na pierwsze bomby kierowane
GPS-em produkcji USA.

Pierwsza bomba kierowana bezwtadnosciowo,
jaka weszta do uzbrojenia, to GNU-36 GAM
(GPS Aided Munition — GAM) firmy Northrop

Poszukiwanie rozwiazan

W latach osiemdziesiatych ubiegtego wieku sity po-
wietrzne Standw Zjednoczonych szukaty sposobu rozwigza-
nia problemow zdalnego sterowania w programie Inertial-
ly Aided Munitions (IAM) z zamiarem wyprodukowania
bomby inteligentnej, ktora potrafi samodzielnie lecie¢ do
celu we wszystkich warunkach pogodowych i po trajektorii
optymalnej energii.

— tylko dla bombowca B-2A Spirit, oparta na
2000-funtowej bombie MK 84. Wkrétce potem
powstata 5000-funtowa GBU-37 GAM, ktéra
miata glowicg przeznaczona do burzenia pod-
ziemnych budowli. System GAM wprowadzit
wazng innowacjg, ktéra polegata na tym, ze za-
nim bomba zostala zrzucona, system uzbrojenia
samolotu mdgt ja zaprogramowaé wedtug listy
satelitow, z ktérymi wspétpracuje odbiornik GPS
samolotu. W tym rodzaju pracy btedy GPS wi-
dziane przez bombg i zrzucajacy ja samolot by-
ly identyczne, wigc automatycznie nawzajem si¢
kompensowaty. Rezultatem byta wigksza doktad-
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no$¢ w poréwnaniu do bardziej podstawowego
uzycia GPS.

Sukces systemu GAM zachecil do opracowa-
nia amunicji przeznaczonej do ataku bezposred-
niego (Joint Direct Attack Munition — JDAM),
rodziny uzbrojenia wykorzystujacego t¢ sama
koncepcijg, ale uzywanego przez wszystkie samo-
loty bojowe. Poczatkowe osiagi JDAM byly
skromne — doktadnos¢ okoto 12 metréw byta gor-
sza od precyzji laserowego i TV kierowania
uzbrojeniem, ale o wiele lepsza niz bomb kiero-
wanych bezwtadnosciowo. Jednoczesnie z syste-
mem JDAM US Air Force i US Navy opracowaly
wspomagana GPS-em bombg szybujaca — bez-
wladnosciowo kierowang AGM-154 JSOW (Jo-
int Stand Off Weapon), ktéra mogta posiada¢ sub-
amunicje lub glowice penetrujace. JDAM po raz
pierwszy uzyto masowo w 1999 roku podczas
bombardowan strategicznych celéw w Serbii
przez bombowce B-2A Spirite we wszystkich wa-
runkach pogodowych.

W tej kampanii USAF zastosowaty innowacje,
ktére polegaty na wprowadzaniu generowanych
komputerowo diagraméw lokalnych biedéw
GDOP, zwiazanych z godzina i data. Pozwolito to
planowac uderzenia w czasie, kiedy btad GDOP
byl minimalny dla geograficznej lokalizacji celu.
Byly to wielkosci okoto dwéch metréw.

WSPOLNA AMUNICJA ATAKU
BEZPOSREDNIEGO

Sukces amunicji z systemem JDAM pozwolit
na przyspieszenie jej integracji ze wszystkimi sa-
molotami bojowymi do tego stopnia, ze jest te-
raz bardzo popularny. Waznym aspektem bylo
takze to, ze platformy powietrzne niewyposazo-
ne w laserowe pojemniki celownicze mogty nie-
duzym kosztem uzyskaé wysoka doktadnos¢ tra-
fienia operujac we wszystkich warunkach pogo-
dowych. Uzbrojenie bombowcéw B-52HB i B-1B
szybko wyposazono w systemy JDAM — decy-
zja ta zaowocowala dwa lata p6zZniej, gdy USAF
atakowaly oddziaty partyzanckie w Afganista-
nie. Po raz pierwszy bombowce cigzkie uzy-
skaty taka doktadnos¢ trafienia, jak mysliwce
taktyczne.

Otrzymano takze finansowe wsparcie dla roz-
woju doktadnych metod kierowania. Umozliwito
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Profesora Jerzego Lewitowicza

PODSTAWY EKSPLOATACI
STATKOW POWIETRZNYCH

Tom 1 - STATEK POWIETRZNY | ELEMENTY TEORII
Magroda ,Btekitne Skrzydia®™ w 2001 r.

Tom 2 — WEASNOSCI | WEASCIWOSCI EKSPLOATACYJNE
STATKU POWIETRZNEGOD
Nagroda Ministra Edukacji | Sportu w 2004 r,
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Unikalne w skali swiatowej, kompleksowe ujecie problemow technicznej eksploatacji
samolotdw, $miglowcdw, szybowcow, BSL. W poszczegdlnych tomach opisano naukowe
podstawy uzytkowania statkow powietrznych w locie, utrzymywania ich zdatnosci technicznej
i zdatnoéci do lotu, wykazano ich wartosé licznymi przykladami. Rozpatrzono takie problemy, jak:
niezawodnose, bezpieczenstwo lotéw, logistyka lotnicza, odnowa w ujeciu systemowym.
Rozwinieto nowe pojecie tzw. myslenie eksploatacyjne jako zasade pracy eksploatacyjnej —
decydujacej w znacznym stopniu o bezpieczenstwie lotow.

Ksigzki sg adresowane do pracownikdow naukowych, stuzb technicznych bezposrednio
eksploatujacych statki powietrzne na ziemii w locie, do stuzb zajmujacych sie remontem, a takze
projektantow, konstruktordw i specjalistéw badajgcych statki powietrzne w locie i na ziemi, do
pracownikow uczelni i przedsiebiorstw lotniczych, przemystu lotniczego oraz zaplecza naukowo-
badawczego.

Ksigzki wydano w formacie B5. Opatrzone kolorowymi zestawieniami, wykresami, zdjeciami i rysunkami z wieloma
zatgcznikami, a wirdd nich leksykonami i stownikami pojec, nazw i okreslen logistyki lotniczej, eksploatacyjnych,
uzbrojenia lotniczego itp. Okfadki kolorowe, twarde, lakierowane.
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FOT. 2. F-22A RAPTOR zrzucajacy bombe GBU-39/B Small Diameter Bomb

to powstanie amerykariskich systemow naprowa-
dzania o duzej precyzji WAGE i EDGE.

Masowa produkcja stosunkowo tanich urzadzen
GPS dla systeméw JDAM 1 JSOW stworzyta moz-
liwo$¢ wyposazenia
w nie wielu rodzajéw
amunicji lotniczej.
Boeing wprowadzit
wywodzace si¢ z sys-
temu JDAM urzadze-
nia do wariantéw ro-
dziny rakiet ,,cruise”
krétkiego  zasiggu
AGM-84 Harpoon/
SLAM i rakiet
,cruise” AGM-86C
CALCM oraz prze-
konstruowat bomby
kierowane telewizyjnie i na podczerwien w kiero-
wane — szybujace bomby EGBU-15 i AGM-130.
Firma Rayethon/TI przekonstruowata swoje syste-
my JSOW w bomby EGBU-24/28 Paveway I1I kie-

AARGM-88E (Advanced
Anti-Radiation Guided Missi-
le) najnowsza rakieta z rodzi-
ny HARM tez jest wyposazona
w GPS, podobnie jak ostatnia
rakieta powietrze-powietrze

AIM-120D AMRAAM.
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rowane laserowo i opracowala nowe serie
EGBU-10/12/16 Paveway IV.

‘Wprowadzenie tak wielu rodzajéw amunicji kie-
rowanej GPS-em utworzyto rynek urzadzen zakis-
cajacych, szybko zdominowany przez przemyst ro-
syjski. W zwiazku z tym Stany Zjednoczone
dostarczyty funduszy na finansowanie usprawnie-
nia odpornych na zaktécenia anten ’phased array”.

Dwa rodzaje amunicji inteligentnej, jakie wcho-
dza do produkcji, to Small Diameter Bomb GBU
(fot. 2) 1 AGM-158 JASSM. Sg one kierowane bez-
wladnosciowo i z pomoca GSM. GPS znalazl tez
zastosowanie w pociskach artyleryjskich duzego
kalibru.

Rewolucyjny wptyw GPS na sterowanie amuni-
cja lotnicza znalazl tez odbicie w wyposazeniu ro-
syjskich i chiniskich arsenatéw uzbrojenia. Rosja-
nie wprowadzili ostatnio bombg KTRV-GNPP
KAB 500S-E (fot. 3). Jest to 500-kilogramowa
bomba kierowana satelitarnie i bezwtadnosciowo,
z satelitarnym odbiornikiem Kompas PSN-2001
(Pribor Sputnikowoj Nawigatcji), ktéry uzywa

FOT. USAF
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Precyzyjnie razié cel TRENDY

24-kanatowego odbiornika korzystajacego z sy-
gnatéw satelitéw systemu Glonass i GPS C/A.

Ponadto opracowano w tym roku nowa bez-
wtadnosciowo 1 satelitarnie kierowana rakiete
Kh-25MSE, wywodzacy si¢ z istniejacej rakiety
AS-10 Karen — odpowiednika amerykariskich ra-
kiet serii AGM-65. Ta bardzo dok}adna rakieta uzy-
wa oddzielnego tacza radiowego dla réznicowej
korekcji sygnatéw transmitowanych przez naziem-
na lokalng radiolatarnie.

O wiele bardziej aktywni w tej dziedzinie sa Chin-
czycy. Rozwingli oni satelitarnie i bezwladnoscio-
wo kierowane bomby szybujace Luoyang/CASC
FT-1 (fot. 4) oraz serii FT-5 i LS-6. Sa one odpo-
wiednikami amerykanskich skrzydlatych odmian
szybujacych bomb, takich jak opracowane w Au-
stralii serie JDAM-ER (fot. 5). Laserowo kierowa-
na bomba FT-5 taczy precyzyjna laserowa glowice
poszukujaca z usterzeniem LS-6 i tworzy nowa
bombg — odpowiednik GBU- 54/B Laser JDAM.

Mozna oczekiwaé, ze zaréwno Rosjanie, jak
i Chiiczycy p6jda sladem USA i wprowadza udo-
skonalona technologig satelitarng i bezwtadnoscio-
wa do réznego rodzaju amunicji lotniczej. Takze
do tej, wsrdd ktorych sa rakiety powietrze—ziemia
ipowietrze—powietrze dalekiego i Sredniego zasie-
gu. Rakieta 3M54/14/SS-27 Sizzler juz jest wypo-
sazona w ten system, co czyni ja podobng do ame-
rykanskich rakiet typu Harpoon.

TERAZNIEJSZOSC | PRZYSZLOSC
Satelitarnie wspomagane kierowane bezwlad-
nosciowo systemy uzbrojenia lotniczego staja si¢
obecnie bardzo popularne. Podstawowe systemy
kierowania uzupetniane sa glowicami samonapro-
wadzajacymi. Nalezy sadzié, ze przyszle dziata-
nia beda skoncentrowane na zmniejszaniu kosz-
téw, ulepszaniu odpornosci anten na zaktdcenia,
a takze na integrowaniu istniejacych i przysztych
systemow uzbrojenia w celu poprawy ich doktad-
nosci. Satelitarne kierowanie bezwladnosciowe jest
teraz dominujaca technologia, ktéra bedzie udo-
skonalana w przysztosci. u

Autor stuzbe wojskowg zakonczyt w 1991 r. jako zastepca
dowddcy putku ds. szkolenia. Weczesniej byt dowddca eskadry

w Tomaszowie Mazowieckim. Jego nalot wynosi 3500 godzin.
Byt takze oblatywaczem. Obecnie jest radnym gminy Lubochnia.

FOT. 3. Rosyjska bomba kierowana
KTRV/GNPP KAB-500S-E

FOT. 4. Chinskie bomby szybujace FT-1/FT-2 "Sino-JDAM”
sg odpowiednikami GBU-32 JDAM

T

FOT. AUSTRALIAN DOD

FOT. 5. Australijska bomba szybujaca JDAM-ER taczy
usterzenie JDAM ze skrzydtami HdH/DSTO
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Zanim wsiadziesz
do kabiny samolotu

Kazdy kandydat na pilota musi wiedzie¢, ze start i ladowanie to dwa
etapy lotu, ktore stwarzaja najwieksze zagrozenie dla bezpieczenstwa.
Wszystkie statystyki, ktore mowig o wypadkach lotniczych,
wymieniajg je na pierwszych miejscach.

agrozenie to wynika z tego, ze
w tych etapach lotu samolot jesz-
cze nie ma, albo juz nie ma, pred-
kosci wystarczajacej do wykona-
nia i utrzymania lotu poziomego. Aby to
wyjasnic, trzeba zajrze¢ do teorii lotu 1 znalez¢é
krzywa biegunowa oporéw (rys. 1), ktora jest
zbiorem katéw natarcia, na jakich samolot osia-
ga wszystkie predkosci lotu — od maksymalnej
do minimalnej. Pokazuje tez, jak ro$nie opdr, gdy

przeglad sit powietrznych JPAAPIR]

maszyna przekracza kat krytyczny. W najniz-
szym punkcie krzywej opdr jest najmniejszy.
Przy tym kacie samolot osiaga najwigkszy za-
sigg przy najmniejszym oporze. Nieco w prawo,
wzdluz krzywej, znajduje si¢ optymalny kat na-
tarcia, na ktérym osiaga najwigksze wznoszenie.

Przyktadowo, jest wykonywany lot przy kacie
natarcia o.,. Nagle jakis czynnik zewnetrzny wy-
traca samolot z réwnowagi i zwigksza kat natar-
ciado a,. Wigkszy kat natarcia spowoduje wzrost

FOT. JAROSEAW WISNIEWSKI
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RYS. 1. Zakresy lotu poziomego

oporu, co sprawi, ze samolot opusci nos i przej-
dzie do lotu szybowego. Na skutek tego wzro-
$nie jego predkos¢ i sita nosna. Samolot uniesie
nos do gory, zwigkszajac tym samym opdr. Ma-
szyna wroci do swojej predkosci sprzed zakto-
cenia. Samolot zachowat sie statecznie. Dlacze-
g0? Poniewaz lot byt wykonywany w pierwszym
zakresie predkosci.

Jesli natomiast w czasie lotu wartos¢ kata wy-
niesie o3 1 jaki§ podmuch sprawi, ze samolot uzy-
ska kat a4, to zmnigjszy sig jego predkosc i na
skutek wzrostu oporu zacznie przepadaé. Aby
nie dopusci¢ do straty wysokosci, nalezy odru-
chowo pociagna¢ drazek na siebie, wprowadza-
jac maszyne na kat a5, co spowoduje dalszy spa-
dek predkosci i zwigkszenie przepadania. Jesli
przebieg zdarzen bedzie wtasnie taki, to samo-
lot zostal wprowadzony w drugi zakres predko-
Sci i btedy pilotazowe bgda potggowane.

START

Jest to jeden z trudniejszych etapéw lotu, po-
niewaz az do wznoszenia z predkoscia optymal-
ng samolot znajduje si¢ w drugim zakresie pred-
kosci i zachowuje si¢ niestatecznie. Start polega
na takim ustawieniu maszyny, aby byta pod wiatr.
Potem trzeba ja rozpedzi¢ do predkosci, przy kté-
rej unosi sig kétko przednie. Musi ono by¢ unie-
sione na okoto 20 centymetréw. Jesli uniesiesz
kétko zbyt wysoko, samolot bgdzie miat tenden-

cje do zbyt wezesnego oderwania. A to grozi tym,
ze spadnie na ziemi¢ z wysokosci okoto jedne-
go metra. Z kolei maszyna ze zbyt nisko uniesio-
nym koétkiem bedzie nabierala coraz wigkszej
predkosci kotowania i moze zabraknaé pasa, by
wystartowata (rys. 2).

Poprawnie wykonany start sktada si¢ z naste-
pujacych etapéw: rozbieg na trzech punktach,
oderwanie przedniego kétka lub uniesienie ogo-
na, rozbieg na dwéch
punktach, oderwanie
samolotu, wytrzyma-
nie i wznoszenie do

Jesli pod samolotem be-
dzie kilkaset metréw, nalezy
oddaé drazek, rozpedzié

25 metr6w. maszyne do predkosci opty-
malnej i wyprowadzi¢ ze zni-
ROZBIEG zania. Jesli nie bedzie odpo-
Rozbieg na trzech wiedniej wysokosci, samolot
o spadnie na ziemie i bedzie

punktach okresla kie- ; R

wielkie szczescie, jesli tylko
on sie potamie. Jesli pilot te-
go szczescia nie ma, moze
to by¢ jego ostatni lot.

runek startu. Powi-
nien by¢ wykonywa-
ny w linii proste;j.
W tym celu, przed ru-
szeniem z miejsca,
szukamy wzrokiem na horyzoncie przed nosem
samolotu charakterystycznego obiektu (wysoki
komin, drzewo, skraj lasu, budynek itp.) i okre-
Slamy go jako znacznik kierunku startu. Jesli star-
tujacy samolot ma tylne kétko, rozbieg wykonu-
jemy trzymajac drazek od siebie. Gdy samolot
uzyska odpowiednia predkos¢, sam uniesie ogon.

PANVIVEN przeglad sit powietrznych
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Z tylnym kétkiem

Z przednim kotkiem

A B
R %‘L Fz@w;
th G Ftp th G
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rozbieg na 3 punktach  rozbieg na 2 punktach

RYS. 2. Start samolotu
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RYS. 3. Start ze zbyt wysoko uniesionym kétkiem

Wéwezas drazek nieco zbieramy do poprawnej
projekcji maski na horyzoncie. Przy starcie z két-
kiem przednim drazek trzymamy zebrany do sie-
bie. Po uniesieniu kétka drazkiem trzymamy
prawidtowa projekcje maski na horyzoncie, a pe-
datami utrzymujemy kierunek. Jesli kétko unie-
slismy wiasciwie, samolot oderwie si¢ od ziemi.
Moze on mieé tendencj¢ do zadzierania maski,
poniewaz ustat kontakt z ziemia i zanikta sita opo-
ru wynikta z tarcia két samolotu o traweg. Tg ten-
dencje nalezy skontrowaé drazkiem i na wysoko-
Sci okoto 3040 centymetrow nad pasem
rozpedzi¢ samolot do predkosci optymalne;j. Jest
to bardzo wazny element startu, poniewaz ma
istotny wplyw na bezpieczeristwo startu. Ten etap
nazywa si¢ wytrzymaniem.

Nie wszyscy piloci przed przejsciem na wzno-
szenie rozpedzaja samolot do predkosci optymal-
nej i z reguly, dziwiac sig, ze stabo si¢ wznosi
i nie dolatujac do pierwszego zakrgtu, wpadaja
w korkociag. Ten btad rzadko popetniaja mtodzi

Y2l przeglad sit powietrznych JPIR]
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2-3 3-4

wznoszenie na V optymalnej

s S

~

piloci, ktérzy po wystuchaniu wyktadéw z me-
chaniki lotu na ukoriczonym kursie teoretycznym
wiedza, o co chodzi.

Z reguly blad ten popetniaja do§wiadczeni pi-
loci liniowi, z kilkutysigcznym nalotem na wiel-
kich samolotach komunikacyjnych. Te maszyny
maja wielkie silniki o mocy, ktéra pozwala prze-
chodzi¢ od razu po oderwaniu na wznoszenie.
I taki doswiadczony pilot podczas urlopu wsia-
da do turystycznego samolociku i startujac za-
pomina, ze to nie jego liniowiec. Wykonuje
szkolny btad, nie wytrzymujac samolotu po ode-
rwaniu, lecac w drugim zakresie prgdkosci. Nie
kazdy z tych pilotéw zdazy sig¢ zdziwié, ze ma-
szyna si¢ nie wznosi i wpada w korkociag, z ktd-
rego na wysokosci kilkunastu metréw nie da sig¢
jej wyprowadzic.

Podczas rozbiegu bardzo fatwo mozna straci¢
kierunek. Aby unikna¢ tego bl¢du, pomaga trzy-
manie kierunku wedtug punktu orientacyjnego
na horyzoncie. Niestety, niektore silniki na pet-

ARCHIWUM AUTORA (2)
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nych obrotach wytwarzaja silny moment Zyro-
skopowy, ktéry zmienia kierunek naszego ruchu.
Dlatego nalezy mocno pracowa¢ nogami, by
utrzymac kierunek. Czasami nie mozna starto-
wac prosto pod wiatr, poniewaz nie pozwala na
to kierunek drogi startowe;j. Jesli bedzie on dos¢
silny, wiejacy nieco z boku, to bedzie nas spy-
chat z osi startu. W takim wypadku trzeba kon-
trowac znoszenie za pomoca steru kierunku i wy-
chylaniem drazka pod wiatr. Jesli to nie pomaga,
lepiej przerwac rozbieg i zrezygnowac z lotu do
czasu az poprawia si¢ warunki.

UNIESIENIE KOLKA

Czestym btedem popetnianym podczas startu
jest uniesienie przedniego kétka na niewlasciwa
wysoko$¢. Za niskie uniesienie powoduje, ze
skrzydta beda ustawione pod zbyt matym katem
inie wytworza odpowiedniej do lotu sity nosnej.
Samolot bedzie si¢ rozpgdzal podskakujac i za-
nim rozpedzi sig na tyle, ze sita nosna wzros$nie
wystarczajaco, moze si¢ skoriczy¢ lotnisko. Je-
sli rozbieg przedtuza sig, nalezy uniesc nieco wy-
zej nos samolotu, oderwaé go, a potem rozpg-
dzi¢ si¢ do predkosci optymalnej i dopiero
woéwczas przej$¢ na wznoszenie.

Zbyt wysokie uniesienie kotka jest groznym
btgdem w technice pilotowania. Problem ten wy-
jasnia rysunek 3.

Zbyt wysoko uniesione kétko przednie usta-
wia skrzydla samolotu na duze katy natarcia.
Powoduje to, ze sktadowy pionowy wektor sity
ciagu sumuje si¢ z wektorem sity nosnej. W efek-
cie samolot unosi si¢ w powietrze po kilkuna-
stometrowym rozbiegu, gdy nie ma jeszcze wy-
starczajaco duzej sity nosnej, wytworzonej przez
ptaszczyzny nosne samolotu, ktéra by zréwno-
wazyla site jego cigzkosci. Dodatkowo, zanik si-
ly tarcia podwozia gtéwnego o trawe daje mu
dodatkowy impuls do wznoszenia si¢. Ale te do-
datkowe sity szybko zanikaja i maszyna bez-
wladnie opada na ziemi¢. Jesli pilot po takim
wczesnym oderwaniu nie pozwoli samolotowi
opas¢ na ziemie i kontynuowac rozbiegu, tylko
zacznie ciagnaé maszyng w gorg, straci pred-
kos¢ na skutek sit oporu i spadnie na ziemig. Je-
zeli nabrat przy tym kilkanascie metréw wyso-
kosci, to uderzy skrzydlem o ziemi¢ z utrata
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kierunku i zatrzyma si¢ po kilku metrach. Chy-
ba ze skrzydto nie wytrzyma uderzenia o zie-
mi¢, wtedy rozbieg ten skoniiczy na plecach.
W kazdym razie samolot po takim starcie bg-
dzie wymagat remontu.

BRAK WYTRZYMANIA
PO ODERWANIU

Wytrzymanie to wazny etap startu matych sa-
molotéw. Zasadnos¢ wykonania tego elementu
wynika z faktu, ze na matych samolotach tury-
stycznych oderwanie odbywa si¢ na predkosci
mniejszej niz predkos¢ optymalna. Trzeba wigc
po oderwaniu wykona¢ ten element, przytrzy-
mujac samolot na wysokosci kilkudziesigciu cen-
tymetréw nad ziemia, by si¢ rozpedzit do pred-
kosci optymalnej, ktéra zapewni mu najlepsze
wznoszenie.

Niektore pomytki

Kilka stow na temat btedow, jakie mozna popetnic w cza-
sie startu. Samolot turystyczny ma staby silnik i dlatego
podczas startu nalezy wykonaé wszystkie jego elementy,
czyli rozbieg, uniesienie ogona lub przedniego kotka, ode-
rwanie, wytrzymanie i dopiero wznoszenie do 25 metrow.

Niestety, jak juz wspominalem, zapominaja
o tym piloci komunikacyjni, ktérzy od swigta
pilotuja awionetki i startuja zgodnie ze swoimi
nawykami, czyli bez wytrzymania. Wystarczy
wtedy drobny btad, by potamac siebie i samo-
lot. Przekonat sig o tym doswiadczony pilot, gdy
samolotem Cessna 172 wystartowat 28 czerw-
ca 2009 roku, po zakoriczonym pikniku lotni-
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N Kat nachylenia
toru lotu

RYS. 4. Ustalony lot wznoszacy samolotu

czym w Krakowie. Spowodowal wypadek,
w ktérym zginal.

WZNOSZENIE PO STARCIE

Gdy uzyskamy predkos¢ optymalna, przecho-
dzimy na wznoszenie. Poprawne wznoszenie
polega na ustalonym locie pod statym katem
wznoszenia ze stata predkoscia. Wyjasnia to ry-
sunek 4.

Do lotu wznoszacego jest potrzebna wiek-
sza sita nosna niz do ustalonego lotu poziome-
go i zalezy ona od kata wznoszenia. Jej war-
to$¢ wynosi:

F
cos A

gdzie: A to kat nachylenia toru lotu.

Do zréwnowazenia sily cigzkosci G jest po-
trzebna sifa nosna F',. Aby ja wytworzy¢, przed
przejsciem na wznoszenie nalezy zwigkszyc¢ ob-
roty silnika, by mdc stworzy¢ site nosng F,, kt6-
ra jest réowna:

F
cos h

gdzie: A jest katem, pod jakim wznosi si¢ samolot.
Po wzniesieniu si¢ na zadana wysokos$¢ nale-
zy przej$¢ do lotu poziomego. Trzeba pamigtac,
gdy oddajemy drazek, aby cofnaé nieco obroty
silnika, aby samolot si¢ nie rozpgdzat. Do lotu
ustalonego (stata wysokosc¢ i predkosc) jest po-
trzebna réwnowaga sit wzdtuz wszystkich osi.

LY przeglad sit powietrznych JAPIR]

Réwnowaga sit F, = G zapewnia statg wyso-
kos¢, a F, =F, — stalg predkos¢ (rys. 5).

Jezeli zechcesz zrobi¢ zakret, musisz najpierw
zwigkszy¢ obroty silnika, bo do zakretu réwniez
bedzie potrzebna wigksza sita nosna, ktéra
uwzglednia przechyt samolotu. Zakrety na tra-
sie i po kregu wykonujemy z przechyleniem
o kat 30°.

Po przechyleniu samolotu pojawia sig sita do-
srodkowa (za sprawg lekko wcisnigtej nogi w kie-
runku zakretu), zaginajaca tor samolotu w kie-
runku przechylenia, oraz réwnowazaca ja sita
odsrodkowa, utrzymujaca uktad w réwnowadze.
Jesli tej réwnowagi nie bedzie (poniewaz nie da-
liSmy wystarczajaco nogi stosownie do przechy-
lenia) i sita odSrodkowa bedzie za duza, samolot
bedzie robit zakret z wyslizgiem, co zwigkszy
promien i sptyci zakret.

Jezeli natomiast sita dosrodkowa bedzie za du-
7a, poniewaz daliSmy za duzo nogi w stosunku
do przechylenia, utworzy sie zeslizg, ktory spo-
woduje utratg wysokosci. Na rysunku 6 widad
szarg strzatke, lezaca na kierunku linii dziatania
wektora sily nosnej, ale o zwrocie przeciwnym.
To wzdtuz tej linii, ktéra jest zwigzana z samo-
lotem jako o§ z—z, bedzie dziatalo przeciazenie
w kazdym zakrecie. Jego wielko$¢ bedzie réw-
na sile nosnej dzialajacej w tym zakrecie.

Na rysunku 6 pokazano, jak wzrasta przecia-
zenie w zakrecie ustalonym, gdy zwigksza sig
przechylenie. Jesli natomiast wykonujac zakret,
zwigkszymy przechylenie nie zwigkszajac prze-
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ciazenia, samolot zacznie przepadaé na opusz-
czone skrzydto.

Jest to sytuacja, ktéra w pewnych okoliczno-
Sciach moze by¢ bardzo grozna (rys. 7), ponie-
waz zeSlizg na matej wysokosci, niezauwazony
przez pilota, moze si¢ zakonczy¢ zderzeniem
z ziemia. A dochodzi do tego, gdy pilot chce si¢
popisac lub jest zajety obserwacja jakiejs sytu-
acji na ziemi.

W ten sposéb zgingta zatoga samolotu TS-8
o znakach SP-YBE w czasie pikniku lotnicze-
go w Goraszce 27 maja 2004 roku. Pilot, koni-
czac pokaz i wykonujac nalot na lotnisko ze
wschodniej strony, zmniejszyl obroty silnika.
Znizyt lot do kilkunastu metréw, wypuscit pod-
wozie i klapy, nastgpnie, nie zwigkszajac ob-
rotéw, wprowadzit samolot na wznoszenie do
wysokosci okoto 50 metréw z jednoczesnym
wprowadzeniem w lewy zakret o przechyleniu
60°. W przechyleniu doszto do §lizgu na lewe
skrzydto i samolot zderzyt si¢ z dachem parte-
rowego domu. Przyczyna wypadku byto wyko-
nanie gigbokiego zakregtu na wznoszeniu, bez
zwigkszenia obrotéw. Wypuszczone podwozie
i klapy, zwigkszajac dodatkowo opér, tylko po-
gorszyly sytuacje.

Im zakret bedzie glebszy, czyli wykonywany
z wigkszym przechyleniem, tym wigcej potrze-
ba mocy i nacisku noga na pedat orczyka, oraz
Sciaganie drazka na siebie. Przy przechyleniu
0 60° bedzie potrzebna petna moc silnika. A ma-
ske w takim zakrecie utrzymuje si¢ na horyzon-
cie nogami. Miernikiem dobrze wykonanego
zakretu jest podrzut samolotu przy zamykaniu
okrazenia. Oznacza to, ze wpadtes w strugi po-
zostawione przez maszyng, czyli zakrgt wyko-
nates na stalej wysokosci.

PREDKOSC DO LOTU POZIOMEGO

Aby wykonac lot poziomy, jest potrzebna pew-
na predkosé, ktdra to zapewni; nazywa sig ja
predkoscia niezbedna v,. Aby ja obliczy¢, wpro-
wadZmy do pierwszego réwnania ruchu w locie
poziomym, G=F, zamiast F, prawg strong réw-
nania na site nosna:
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RYS. 5. Samolot w zakrecie ustalonym

Otrzymamy postac:

G=C,- %.s

i jest to réwniez réwnanie ruchu w locie pozio-
mym, oznaczajace, ze tylko przy utrzymaniu ta-
kich warunkéw bedzie mozliwy lot poziomy.

Zasada

Wazne jest, aby wszystkie zakrety wykonywaé popraw-
nie. Przed wprowadzeniem przechylenia zawsze trzeba zwigk-
szac obroty silnika, by zrownowazy¢ deficyt sity nosnej. Na-
stepnie, zaleznie od przechylenia, z jakim jest planowany
zakret, nalezy regulujac obrotamiizbieraniem drazka na sie-
bie wykonywac zakret. Jesli na przyktad wykonujesz lewy za-

kretz przechyleniem 30°, wystarczy przechylenie, zaakcen-
towanie lewg nogg i lekkie zakontrowanie drgzkiem po
przekatnej. Patrzac na sztuczny horyzont, trzeba ustali¢ po-
tozenie maski silnika na naturalnym horyzoncie i wykonaé
zakret.
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RYS. 7. Przepadanie jako wynik zwiekszenia przechylenia
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25 m, Przyziemienie

Dobieg

RYS. 8. Krzywa ciagu samolotu z silnikiem ttokowym
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Przeksztatlémy teraz to réwnanie tak, aby ob-
liczy¢ z niego warto$¢ predkosci niezbednej do
wykonania lotu poziomego:

L A\ [ 26
n~ CZPS

gdzie: v, — predkos¢ niezbgdna, C, — wspétczyn-
nik sity nosnej, potrzebnej do lotu poziomego na
tej wysokosci; p — gestos¢ powietrza na wysoko-
sci lotu; G — sita cigzkosci samolotu, S — po-
wierzchnia nosna samolotu; G/S — obcigzenie
jednostkowe.

Z analizy wzajemnych relacji sktadnikéw wzo-
ru mozna ocenic, ze:

—ze wzrostem obciazenia jednostkowego G/S
predkos¢ niezbegdna bedzie wzrastac;

— ze wzrostem wysokosci lotu maleje ggstos¢
powietrza p, a predkosS¢ niezbgdna tez rosnie;

— wzrost wartosci wspétczynnika C,, spowo-
dowany wzrostem kata natarcia (az do jego war-
tosci krytycznej), spowoduje ze wartos¢ v, be-
dzie malata.

Predkos¢ lotu poziomego zalezy réwniez od
wielkosci dysponowanego ciagu rozporzadzal-
nego, jaki daje mu §migto. Jest to ciag, jaki mo-
ze wytworzyc¢ silnik przy réznych predkosciach
lotu (rys. 8).

ZNIZANIE

Po wykonaniu zadania lotniczego powinniSmy
przez radio ztozy¢ o tym meldunek kierowniko-
wi lotdw, nastg¢pnie nalezy si¢ znizy¢ do wyso-
kosci kregu nadlotniskowego (chyba ze kierow-
nik lotow poda inna wysokos¢). Znizanie
wykonuje si¢ wprowadzajac samolot w szybo-
wanie pod niewielkim katem. Przed tym nalezy
ubraé obroty, aby samolot si¢ nie rozpedzat
(rys. 9.). Predkos¢ znizania samolotu w szybo-
waniu buduje sita ciagu i czg$¢ sity cigzkosci
w funkcji cosinusa kata znizania.

Aby lot byt ustalony, musi zachodzi¢ réwno-
waga na osi x—X, spelniajaca warunek:

F,=F,+Gcos A

Po zakoriczonym locie trzeba wyladowac, to
znaczy przeprowadzi¢ operacj¢ sprowadzenia na
ziemig¢ samolotu poruszajacego si¢ w powietrzu
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z dos¢ duza predkoscia. Podchodzi¢ do ladowa-
nia mozna z prostej lub z kregu nadlotniskowe-
go. Poniewaz na lotnisku i nad nim mogg si¢ znaj-
dowa¢ inne maszyny, bardzo wazng sprawg jest
uzyskanie zgody od kierownika lotéw na zbliza-
nie i zajmowanie kolejnych wysokosci.

Ladowanie jest drugim, po starcie, etapem lo-
tu, w ktérym popetnia si¢ najwigcej btgdow. Jest
to operacja trudna, ktéra obfituje w mozliwosci
popetnienia btedéw. Dlatego tez 1ladowanie skta-
da sig z etapow, z ktorych kazdy jest wazny z po-
wodow bezpieczenstwa (rys. 10).

Pierwszym etapem ladowania jest planowanie
— od wysokosci 25 metréw do 12—6 metréw. Sa-
molot wykonuje wtedy lot ze stala predkoscia po

Ocena i skutki

Jezeli pilot bedzie planowat ladowanie zbyt blisko zna-
kow, bedzie przelot. W wyniku zbyt wysoko zakoficzonego
wyréwnania, po utracie predkosci, samolot moze spasc na
ziemie. Jesli wysoko$c bedzie dosé duza, ztamie przy tym
podwozie. Jesli predko$¢ w tym momencie bedzie duza, sa-
molot po uderzeniu w ziemie wykona wiele kangurow, z kt-

rych ostatni, niepoprawiony, moze sie zakofczy¢ na ple-
cach.

torze znizajacym si¢ pod pewnym katem i szy-
buje w punkt poczatku wyréwnania. Na wyso-
kosci okoto 12 metréw rozpoczyna si¢ wyrow-
nanie. Pilot zakrzywia lot na torze, zniza samo-
lot do wysokosci okoto jednego metra i przecho-
dzi do lotu réwnolegtego z ziemia. Jest to trzeci
etap nazwany wytrzymywaniem (rys. 11).

W tym etapie maleje predkos¢ i pilot, aby utrzy-
maé maszyng¢ na torze lotu, wybiera drazek na sie-
bie, zwigkszajac kat natarcia. Gdy kat natarcia
wzro$nie do wartosci okoto 2,0-2,5° mniejszej od
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RYS. 9. Znizanie ustalone
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RYS. 10. Etapy ladowania
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Ruch ziemi
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RYS. 11. Sposob patrzenia na ziemie podczas wytrzymywania

kata krytycznego, korczy si¢ wytrzymywanie.
Gdy samolot osiaga predkos¢ ladowania, naste-
puje przyziemienie. Jest to czwarty etap ladowa-
nia. Ostatnim etapem ladowania jest dobieg — sa-
molot zmniejsza predkos¢ az do zatrzymania sig!.

W kazdym z wymienionych etapéw pilot mo-
ze popetnic btedy. Jedne mozna poprawic, inne
koncza sie katastrofg.

Podczas planowania wazny jest wybdr punktu,
miejsca, gdzie jest koniec naszego toru lotu. Gdy
punkt ten jest polozony zbyt daleko od znakéw,
samolot skoficzy wyréwnanie daleko przed dol-
nym ogranicznikiem i bedzie niedolot. Gdy pilot,
poprawiajac ten btad, doda za duzo obrotéw, sa-
molot zwigkszy predkos¢ i z niedolotu moze si¢
zrobi¢ przelot. Jesli pilot bedzie chciat przyzie-
mié na sit¢ przy znakach, wykona wiele kangu-
réw. Jesli nie poprawi drugiego kangura, samolot
moze po kolejnym kangurze opas¢ na skrzydto
ije ztamaé. Moze tez przewrdci€ sie na plecy.

WYROWNYWANIE

Jest etapem ladowania, w czasie ktérego pilot
przeprowadza samolot z potozenia lotu szybo-
wego do lotu poziomego z takim wyliczeniem,
aby po jego zakoriczeniu maszyna mogla beza-
waryjnie dotkna¢ kotami ziemi.

Wysoko wyréwnany samolot znajduje si¢ za
wysoko nad pasem ladowania na predkosci zbyt
matej do kontynuacji lotu. Dlatego spada na zie-

mi¢ i uderza w nig kotami. Energia uderzenia za-
lezy od wysokosci, z jakiej spada. W wyniku te-
go moze si¢ odbi¢ kangurem, ktory trzeba po-
prawi¢, moze tez zakorniczy¢ si¢ to potamaniem
podwozia samolotu.

Zbyt nisko wyréwnany samolot zwykle ener-
gicznie uderza przednim kétkiem o ziemig albo
wszystkimi kotami, co w obydwu wypadkach
moze prowadzi¢ do kangura i uszkodzenia
maszyny.

Gdy szczesliwie wyladujemy, nalezy uwaznie
kotowaé, poniewaz widok do przodu moze ogra-
niczac sterczacy wysoko silnik. Jesli do tego doj-
dzie, trzeba kotowac zygzakiem, wéwczas bedzie
widad, gdzie si¢ kotuje.

Mtody adepcie sztuki latania. Jesli chcesz diu-
go i szczgsliwie lataé, przeczytaj uwaznie ten
tekst, obejrzyj wnikliwie rysunki. Staraj sig
wszystko zrozumie¢. Mam nadzieje, ze pomoze
Ci to w zglebianiu wiedzy lotnicze;j. u

Autor jest absolwentem Oficerskiej Szkoty Lotniczej (1964).
Stuzbe rozpoczat w 45 Putku Lotnictwa Mysliwskiego.
Nastepnie stuzyt w 11 pIm OPK, kolejno jako pilot, starszy pilot,
szef strzelania powietrznego eskadry oraz dowddca eskadry.
Byt pracownikiem AON, WOSL oraz WSUPiZ w Rykach.

0d 1988 r. na emeryturze.

1 W. Cheda, M. Malski: Techniczny poradnik lotniczy - Ptatowce.
WKL 1981, s. 209.
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Dowddztwo Sit Powietrznych

Lepiej funkcjonowaé
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Stawiamy na innowacyjnos¢

Zgodnie z Planem zasadniczych przedsiewzie¢ Sit Powietrznych na 2012 rok
19 czerwca w Dowodztwie Sit Powietrznych odbyto sie szkolenie
z nieetatowymi szefami sekretariatow do spraw dziatalnosci
racjonalizatorskiej - sekretarzami komisji i nieetatowymiinspektorami
ds. dziatalno$ciracjonalizatorskiej zjednostek organizacyjnych podlegtych
dowaddcy Sit Powietrznych lub przez niego nadzorowanych.

elem szkolenia nieetatowych sze-

féow sekretariatow do spraw dzia-

talnosci racjonalizatorskiej — se-

kretarzy komisji i nieetatowych

inspektoréw ds. dziatalnosci racjonalizatorskiej Sit
Powietrznych byto zapoznanie z:

— uwarunkowaniami prawnymi zawartymi

w prawie wlasnosci przemystowej! i Regulaminem

dziatalnosci racjonalizatorskiej w resorcie obro-

“ przeglad sif powietrznych JIPE)

ny narodowej, ktory jest zatacznikiem do Decyzji
nr 161/MON z dnia 09.04.2008 roku,

— zasadniczymi kierunkami modernizacji tech-
nicznej Sit Powietrznych;

— podsumowaniem dziatalnosci racjonalizator-
skiej w Sitach Powietrznych.

1 Ustawa z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo wiasnosci przemysto-
wej. DzU 2003 nr 119, poz. 1117 z péz. zm.
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Szkolenie rozpoczat gen. bryg. Jerzy Fryczynski
— szef sztabu Sit Powietrznych, ktéry powitat za-
proszonych gosci i uczestnikéw szkolenia, ocenit
dziatalnos¢ racjonalizatorska oraz wreczylt dyplo-
my i upominki. Uhonorowani zostali: dr inz.
Katarzyna Skiba, dyrektor Departamentu Zbio-
réw Literatury Patentowej Urzedu Patentowego
RP, ptk mgr inz. Robert Kurowski (fot. 1) — szef
Oddziatu Koordynacji Badari Naukowych Depar-
tamentu Nauki i Szkolnictwa Wojskowego
(DNiSW) MON, mjr rez. mgr inz. Erwin
Komorowski z 2 Skrzydta Lotnictwa Taktyczne-
go z Poznania — najlepszy nieetatowy szef Sekre-
tariatu ds. Dziatalnosci Racjonalizatorskiej w SP,
kpt. mgr inz. Marek Braclawski, z 31 Bazy Lot-
nictwa Taktycznego z Poznania-Krzesin — najlep-
szy racjonalizator SP i kpt. mgr inz. Bartosz
Koterba, takze z 31 Bazy Lotnictwa Taktyczne-
go — najlepszy nieetatowy inspektor ds. dziatal-
nosci racjonalizatorskiej Sit Powietrznych. Wre-
czono réwniez 17 dyplomdw.

PROBLEMATYKA

Doktor inz. Katarzyna Skiba zaprezentowata wy-
ktad na temat Informacja patentowa dla nauki
i przemystu. Ochrona wtasnosci intelektualnej,
ptk mgr inz. Robert Kurowski zapoznat uczestni-
kéw szkolenia z zadaniami komisji ds. dziatalnosci
racjonalizatorskiej MON oraz ocenit dziatalnos¢ ra-
cjonalizatorska w Sitach Zbrojnych RP. Podputkow-
nik pil. dr Piotr Krawczyk — z Szefostwa Wojsk
Lotniczych Sit Powietrznych, przedstawit kierunki
rozwoju Wojsk Lotniczych, ptk mgr inz. Jacek
Oleksy z Szefostwa WOPLiRt SP — kierunki roz-
woju Wojsk OPL, pptk mgr inz. Robert Stupak
z Szefostwa WOPLIiRt SP —kierunki rozwoju WRt,
a mjr mgr inz. Maciej Krawczynski z Oddziatu
Planowania Technicznego Zarzadu Planowania Lo-
gistycznego SP — kierunki rozwoju techniki lotni-
czej i naziemnej. Podputkownik mgr inz. Stawomir
Zawadzki z Zarzadu Planowania Rozwoju SP na-
kreSlit natomiast Sciezke rozwoju Sit Powietrznych
do 2018 roku.

Major mgr Michal Mikolajczak z Oddziatu
Ekonomiczno-Finansowego SP zapoznat uczest-
nikéw szkolenia z zasadami finansowania dziatal-
nosci racjonalizatorskiej w resorcie obrony naro-
dowej, a mgr Pawel Wieczorek z Oddziatu
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Prawnego SP omdéwit zasady postepowania ze
zgloszonymi projektami racjonalizatorskimi.

Projekt racjonalizatorski pt. £qcznik weztow mo-
cowania samolotu F-16 zaprezentowal mjr rez.
mgr inz. Erwin Komorowski z 2 Skrzydta Lotnic-
twa Taktycznego, a Instrukcje wspomagajacq pro-
ces szkolenia i eksploatacji generatora azotu. Self
Generating Servicing Cart — High Purity — kpt.
mgr inz. Marek Braclawski z 31 Bazy Lotnic-
twa Taktycznego.

Szef Sekretariatu ds. Dziatalnosci Racjonaliza-
torskiej Sit Powietrznych zapoznat uczestnikow
szkolenia z podstawowymi dokumentami i nowy-

Dorobek

W2011 rokuw Sitach Powietrznych zgtoszono 89 projek-
tow racjonalizatorskich, z tego 82 przyjeto do wdrozenia,
a 79 wdrozono. W jednostkach Sit Powietrznych znacznie wzro-

nowej generacji oraz powstaniem nowych struktur organiza-
cyjnych (skrzydfa, bazy lotnictwa taktycznego, bazy lotnictwa

transportowego, bazy lotnictwa szkolnego, CWT SP). Wydatki
na wynagrodzenia dla twércow projektow byty wyzsze niz
w ubiegtymroku (41,26 tys. ztw 2010 roku). Korzysci powsta-
te w wyniku wdrozenia projektow racjonalizatorskich wynosza
1916,25 tys. zt.

mi przepisami regulujacymi dziatalnos¢ racjonali-
zatorska w resorcie obrony narodowej. Ocenit tak-
ze dziatalno$¢ racjonalizatorska w Sitach Powietrz-
nych w 2011 roku, udzielit wytycznych do dziatal-
nosci w 2012 roku oraz przedstawil najwazniejsze
przedsigwzigcia zaplanowane w biezacym roku.
W szkoleniu udziat wzigli réwniez zaproszeni
goscie, wsréd nich pptk mgr inz. Grzegorz
Jastrzebski —starszy specjalista Oddziatu Badan
Naukowych DNiSW MON, ptk rez. dr Waclaw
Bawej — szef Sekretariatu ds. Dziatalnosci Racjo-
nalizatorskiej Wojsk Ladowych, kmdr por. rez.
mgr Henryk Herominski — starszy specjalista
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Sekretariatu ds. Dziatalnosci Racjonalizatorskiej
Marynarki Wojennej, pptk rez. mgr inz. Marek
Biegniewski — kierownik Sekretariatu Komisji
ds. Dziatalnosci Racjonalizatorskiej Inspektora-
tu Wsparcia SZ, pplk rez. dypl. inz. Andrzej
Podstawek — specjalista Sekretariatu Komisji
ds. Dziatalnosci Racjonalizatorskiej Inspektoratu
Wosparcia SZ i mjr mgr inz. Janusz Kwietniewski
z Wojskowego Dozoru Technicznego MON.

EFEKTY

Najlepsze projekty racjonalizatorskie to:

— Lqcznik weztow mocowania samolotu F-16;

— Instrukcja wspomagajqca proces szkolenia
i eksploatacji generatora azotu. Self Generating
Servicing Cart — High Purity;

Popularyzacja osiagniec

W celu popularyzacji dziatalnosci racjonalizatorskiej
w Sitach Powietrznych opublikowano w pazdzierniku 2011
roku w ,Przegladzie Sit Powietrznych” nr 10 artykut pt. Racjo-
nalizacja w Sitach Powietrznychw 2010 roku. Podobny tekst
o racjonalizacji w Sitach Powietrznych i w 31 Bazie Lotnictwa
Taktycznego opublikowano takze w ,Wirazach” w wersji elek-
tronicznej oraz zamieszczono na ten temat informacje na

stronie internetowej Sit Powietrznych.

— Program wspomagajqcy utrzymanie standar-
dow jakosci obstugiwania technicznego samolo-
tow F-16 w bazie lotnictwa taktycznego, SKT
ver. 4.0 Beta,

— Modernizacja uktadu elektrycznego ogrzewa-
nia zbiornika czynnika chtodzacego R134aw urzq-
dzeniu Combination generator and air conditio-
ner (CGAC) cart model 20T400P-TMD-1;

— Komutator potozenia anteny wysokosciomierza.

(57 przeglad sit powietrznych JRPIR]
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Najaktywniejsi racjonalizatorzy to: chor. Roman
Krawczak, mi. chor. Artur Seweryniak, sierz.
Jacek Pater, kpt. mgr inz. Marek Braclawski,
kpt. mgr inz. Wojciech Prokokowicz z 31 Bazy Lot-
nictwa Taktycznego, st. chor. Dariusz Ostrowski,
mt. chor. Zbigniew Kowalczyk i Wojciech Syska
z 32 Bazy Lotnictwa Taktycznego oraz kpt.
mgr inz. Artur Bunalski i chor. sztab. Bogustaw
Bednarczyk z 31 Batalionu Radiotechnicznego.

W okresie sprawozdawczym znacznie zwigkszy-
fa si¢ liczba zgtoszonych projektéw wskutek wpro-
wadzenia w niektérych jednostkach wojskowych
sprzetu nowej generacji (F-16) oraz powstania no-
wych struktur organizacyjnych. W jednostkach tych
wzrosta aktywnos¢ racjonalizatorska, a opracowa-
ne rozwiazania wynikaty z potrzeby poprawy sta-
nu gotowosci bojowej i mobilizacyjnej, warunkéw
petnienia stuzby, podniesienia bezpieczenstwa pra-
cy 1 bezpieczeristwa lotéw, koniecznosci dostepu
do informacji o stanie techniki lotniczej w czasie
rzeczywistym oraz obnizenia kosztéw eksploatacji
nowego sprzgtu.

Najlepsze wyniki jakosciowe i ilosciowe w dzia-
Talnosci racjonalizatorskiej w 2011 roku osiagnely:
2 Skrzydto Lotnictwa Taktycznego, 3 Brygada Ra-
diotechniczna i 4 Skrzydto Lotnictwa Szkolnego.

Najbardziej wartosciowe rozwigzania racjonali-
zatorskie, ktdre powstaty w 2011 roku, to:

o Projekt pt. £qcznik weztow mocowania F-16.
Twdrcy rozwiazania: chor. Roman Krawczak, chor.
Artur Seweryniak, sierz. Jacek Pater — wszyscy
z 31 Bazy Lotnictwa Taktycznego (fot. 2 i 3).

Unieruchomienie steréw samolotu podczas ob-
stugiwania technicznego jest konieczne ze wzgle-
dow bezpieczeristwa pracujacych oséb oraz samej
konstrukgji ptatowca. Wdrozony do zastosowania
projekt racjonalizatorski to rezultat poszukiwania
dobrego i trwalego rozwiazania problemu zablo-
kowania steréw samolotu — stabilizatora poziome-
go i klapolotki po wymontowaniu z samolotu F-16
mechanizmu hydraulicznego, tak zwanego wzmac-
niacza (Integrated Servoactuator — ISA).

Istota projektu jest sposdb unieruchamiania steréw
samolotu dzigki zastosowaniu metalowego tacznika
wezlow mocowania steréw, zaktadanego w miejsce
wymontowanego wzmacniacza hydraulicznego.
Sztywne polaczenie steru do konstrukeji samolotu
uzyskuje si¢ po ich polaczeniu z metalowym taczni-
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FOT. 1. Generat bryg. Jerzy Fryczynski - szef Sztabu Sit Powietrznych wrecza upominki dr inz. Katarzynie Skibie
z Urzedu Patentowego RP i ptk. mgr. inz. Robertowi Kurowskiemu z MON. Z mikrofonem ptk rez. dr inz. Henryk Czyzyk

kiem za pomoca dwdch sworzni, ktére po wlozeniu
w gniazda montazowe skreca si¢ nakretka. Kazdym
sworzniem — ,,pinem” jest tuleja stozkowa, dwie tu-
leje dystansowe, podkladka i nakretka, stanowiace
komplet potaczenia montazowego.

Podczas rozwigzywania problemu unierucho-
mienia steréw samolotu pojawialy si¢ watpliwo-
Sci dotyczace gniazd mocujacych ISA bezpiecz-
nych dla konstrukcji, stosowania dorobionych we
wlasnym zakresie (przez tworcéw projektu) sworz-
ni, zamiast uzywania sworzni (pinéw) oryginal-
nych z powierzchnia laminowana ,,fabroid liner”
(zgodnie z amerykariskg dokumentacja technicz-
na obslugiwania samolotu F-16). Obawiano si¢
mozliwosci rozkalibrowania lub uszkodzenia stoz-
kowych powierzchni gniazd mocujacych ISA
w ukladzie sterowania samolotu, przy dluzszym
okresie stosowania zamontowanych w te gniazda
zastgpczych (dorobionych) sworzni — nadmierny
luz, problem korozji. Jednak czgste uzycie sworz-
ni oryginalnych powodowato takie zuzycie cien-
kiej powtoki laminatu (,,fabroid liner”), ze sworz-
nie nalezato wybrakowac (istnieja problemy z ich
zakupem od producenta). Pojawit si¢ wigc dodat-

kowo do rozwigzania problem zmniejszenia ryzy-
ka uszkodzenia oryginalnych sworzni w czasie
montazu i demontazu tacznika.

Ze wzgledu na trafnos$¢ pomystu i jego znacze-
nie w rozwiazaniu problemu unieruchamiania ste-
réw w obstugiwaniu technicznym naszych samo-
lotéw F-16 C/D Block 52+, spowodowanego
niepasujacym do naszej wersji F-16 i podanym
w dokumentacji technicznej dostawcy sposobie
blokowania steréw przy uzyciu specjalnego urza-
dzenia blokujacego ,,holding fixture assembly”
(pasuje do wersji czterdziestej F-16 z 1991 roku),
wprowadzenie zaproponowanego rozwiazania
wymagato zbadania stanu techniki i uzyskania
opinii oraz akceptacji producenta samolotéw
,,Lockheed Martin Aeronautics Company”. Na
wystane pocztg elektroniczng zapytania, bez po-
noszenia zadnych kosztéw, uzyskano od przedsta-
wicieli producenta rekomendacje i potrzebne da-
ne do wykonania we wlasnym zakresie zast¢pczych
sworzni oraz tacznika (w raporcie Field Service
Raport No: 10-7C-0019).

W rezultacie powstato rozwigzanie problemu
blokowania steréw samolotu w obstugiwaniu tech-
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nicznym, spelniajace wszystkie zasady bezpiecz-
nego uzytkowania i wymagania techniczno-
-organizacyjne.

W Postanowieniu nr 4/2011 z 11 sierpnia 2011
roku w sprawie tego rozwigzania dowddca 2 Skrzy-
dta Lotnictwa Taktycznego zdecydowal uznac je
za projekt racjonalizatorski, catkowicie zmienia-
jacy rozwigzanie problemu unieruchamiania ste-
réw samolotu F-16 Block 52+ po wymontowaniu
mechanizmu wykonawczego ISA.

Rozwigzanie to wprowadzono Rozkazem Do-
wddcy 2 SLT nr 146 7 27 paZdziernika 2011 r. do

tacznik weztow mocowania steru samolotu
F-16 Block 52+

Sposob zablokowania lewego statecznika sa-
molotu F-16 Block 52+. Unieruchomienie steru spet-
nia wszystkie wymagania bezpiecznego stosowania
tego rodzaju zabezpieczen w samolotach F-16

(' przeglad sit powietrznych JGPIR]

FOT. ARCHIWUM AUTORA (2)
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stosowania na samolotach F-16 C/D Block 52+
w 31 i 32 Bazie Lotnictwa Taktycznego.

o Projekt pt. Instrukcja wspomagajqca proces
szkolenia i eksploatacji generatora azotu Self Ge-
nerating Servicing Cart— Hugh Purity, tworca kpt.
Marek Bractawski z 31 BLT.

Zgloszone rozwiazanie, przyjete w 31 BLT jako
projekt racjonalizatorski, jest kolejna propozycja
przygotowanego w formie skryptu podrecznika pol-
skiego, gotowego do zastosowania zaréwno do
szkolenia operatoréw, jak i w eksploatacji urzadze-
nia SGNSC-HP wytwarzajacego azot. Instrukcja
opisuje budowe, zasady dziatania i eksploatacji oraz
diagnostyke urzadzenia. Przekazuje t¢ wiedze
w sposéb bardzo przejrzysty i skondensowany.

Opracowanie jest merytorycznie dostosowane
do rzeczywistych potrzeb szkolenia operatoréw
sprzetu naziemnej obstugi statkéw powietrznych
ibardzo pomocne w eksploatacji urzadzenia. Pod-
recznik jest opracowaniem wlasnym autora. Przed-
stawia informacje uzyskane z réznych Zrddet,
réwniez z ponadpigcioletniego doswiadczenia eks-
ploatacyjnego, i istotne do zrozumienia procesu
wytwarzania azotu, migdzy innymi teori¢ separa-
¢ji membranowej powietrza oraz funkcjonowania
sterownikéw programowalnych PLC.

Autor zaopatrzyl podrecznik w liczne fotogra-
fie urzadzen generatora i niezbgdne schematy in-
stalacji odpowiadajace rzeczywistemu stanowi.
Przygotowana wersja elektroniczna skryptu na pty-
cie CD umozliwia jej wszechstronne wykorzysta-
nie i znacznie utatwia samoksztalcenie oraz obstu-
ge techniczna urzadzenia. Jest to wigc rozwigzanie
znacznie usprawniajace szkolenie i eksploatacje
tego typu sprzetu.

Projekt wraz z opinig dowddcy 2 Skrzydta Lot-
nictwa Taktycznego przestano do szefa Inspekto-
ratu Wsparcia Sit Zbrojnych jako instytucji wia-
Sciwej do wdrozenia instrukcji dotyczacej
zasadniczego uzbrojenia i sprzgtu wojskowego
(UiSW) na szczeblu sit zbrojnych, gdzie zostal roz-
patrzony przez Komisje ds. Dziatalnosci Racjona-
lizatorskiej IWspSZ.

Postanowieniem nr 603/2011 z 19.08.2011 ro-
ku Szefa Inspektoratu Wsparcia SZ zgtoszone roz-
wigzanie uznano za projekt racjonalizatorski (sta-
nowiace rozwigzanie problemu w przedziale
50-75%), przynoszacy korzysci niewymierne na
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szczeblu Sit Powietrznych. Postanowiono rozpo-
wszechni¢ go jako biuletyn decyzja szefa Szefo-
stwa Techniki Lotniczej — gtéwnego inzyniera WL
w jednostkach wojskowych majacych taki sprzet
oraz w Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotnicze-
go 1 warsztatach techniki lotniczej.

Wprowadzona instrukcja jest z powodzeniem wy-
korzystywana do szkolenia operatoréw i w warszta-
tach obstugiwania i naprawy tego rodzaju urzadzen.

o Projekt pt. Program wspomagajqcy utrzymanie
standardow jakosci obstugiwania technicznego sa-
molotow F-16 w bazie lotnictwa taktycznego, SKT
ver. 4.0 Beta, tworca: kpt. Wojciech Prokopowicz
z 31 Bazy Lotnictwa Taktycznego.

Istota rozwiazania jest oprogramowanie, ktére po-
zwala gromadzi¢ w sposéb uporzadkowany syste-
matycznie zbierane przez sekcje kontroli technicz-
nej grupy obstugi bazy lotnictwa taktycznego
informacje i dane dotyczace rzeczywistego stanu ob-
stugiwania technicznego samolotéw F-16 oraz ge-
nerowanie raportéw pokontrolnych i oceny podod-
dzialéw technicznych, w ktérych dokonuje sig
obstugi statkéw powietrznych za wybrany okres.
W tym takze informacji o zdarzeniach i podjetych
dziataniach, raportéw z realizacji biuletynéw tech-
nicznych, informacji dotyczacych oblotéw technicz-
nych samolotéw i przekroczeni eksploatacyjnych.

Z doswiadczen uzyskanych z pigcioletniego
okresu eksploatacji samolotéw F-16 wynika, ze
jakos¢ obstugiwania technicznego tego typu sprzg-
tu ma zasadnicze znaczenie W przyjetym syste-
mie eksploatacji wedlug stanu technicznego.
Utrzymanie odpowiedniego, zgodnego z przyje-
tymi normami, poziomu jakosci obstugiwania
technicznego samolotéw F-16 wymaga podejmo-
wania takich dziatan technicznych i organizacyj-
nych, aby zmiany stanu eksploatacyjnego tego
sprzetu przebiegaty w pozadanym kierunku w spo-
s6b kontrolowany.

Projekt powstat z potrzeby rozwiazania w sek-
cji kontroli technicznej zasadniczego problemu
uporzadkowania zbieranych w postaci elektro-
nicznej danych dotyczacych faktéw w taki spo-
sOb, aby uzyskiwaé automatycznie uzyteczne
i prawdziwe informacje potrzebne do oceny rze-
czywistych stanéw jakosci obstugiwania tech-
nicznego samolotéw F-16 w zadanym okresie.
Na podstawie wygenerowanych informacji pode;j-
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muje si¢ okreslone dziatania organizacyjne, szko-
leniowe lub profilaktyczne.

Postanowieniem nr 3/2011 z 31 maja 2011 ro-
ku, Dowddcy 2 SLT zgloszone rozwigzanie uzna-
no za projekt racjonalizatorski w dziedzinie orga-
nizacji obslugiwania technicznego statkéw
powietrznych, znacznie usprawniajacy rozwigza-
nie problemu — od 50 do 75 procent w sferze, kto-
rej dotyczy. Przynosi istotne korzysci na szczeblu
zwiazku taktycznego.

Rozwigzanie wdrozono i zainstalowano w we-
wngetrznych sieciach informatycznych oraz nakaza-
no stosowaé w dziatalnosci stuzbowej w 31132 Ba-
zie Lotnictwa Taktycznego Rozkazem Dowddcy
2 SLT nr 129 7 26 wrzesnia 2011 roku.

PROGNOZY NA PRZYSZLOSC

Ustalono, ze w 2012 roku w SP dziatalno$¢ ra-
cjonalizatorska skupi si¢ gtéwnie na:

— poszukiwaniu nowych rozwiazan organizacyj-
nych i technicznych, pozwalajacych na zwigksze-
nie efektywnosci szkolenia i zdolnosci bojowej
wojsk, a takze umozliwiajacych zmodernizowanie
uzbrojenia i sprzgtu technicznego;

— popularyzowaniu dziatalnosci racjonalizator-
skiej (organizowanie konkurséw na najlepsze pro-
jekty) oraz propagowaniu jej w Srodkach masowe-
go przekazu;

— monitorowaniu wdrazania oraz finansowaniu
przyjetych do zastosowania projektéw racjonali-
zatorskich;

— opracowaniu artykutéw prasowych do czaso-
pism wojskowych, popularyzujacych dziatalnos¢
racjonalizatorska w Sitach Powietrznych;

— ciaglym wdrazaniu w jednostkach Sit Po-
wietrznych Decyzji nr 161/MON z dnia 9 kwietnia
2008 roku 1 Regulaminu dziatalnosci racjonaliza-
torskiej w resorcie obrony narodowej, stanowiace-
go do niej zalacznik. u

Autor jest absolwentem Wyzszej Oficerskiej Szkoty Radiotechnicz-
nej. Studiowat w ASG WP i AON, rozprawe doktorska obronit na
Uniwersytecie im. A. Mickiewicza w Poznaniu. W latach
1988-1998 stuzyt w Dowddztwie 3 Dywizji Lotnictwa Mysliwsko-
-Bombowego. Od 1998 roku stuzyt w Dowddztwie WLOP.

W 2002 r. zostat wyznaczony na stanowisko szefa Zarzadu
Uzupetnien i Spraw Personalnych, nastepnie na stanowisko
szefa Zarzadu Zasobow Osobowych WLOP. Penit takze obowigzki
zastepcy dowddcy COP. Obecnie jest szefem Sekretariatu

ds. Dziatalno$ci Racjonalizatorskiej Sit Powietrznych.
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Poszukiwanie nastepcy

Apetyt na ciezkie Smigtowce
transportowe

Na Swiecie nie maleje zapotrzebowanie na duze Smigtowce
transportowe, w tym na CH-47 Chinook - jedenz najstarszych ciezkich
Smigtowcow transportowych.

adania wykonywane przez $mi-
glowiec CH-47 Chinook s3 im-
ponujace — od obslugi operacji
humanitarnych rozpoczynajac,
naudziale w operacjach militarnych koriczac. Jest
on dobrze znany niemal na calym globie. Mimo
ze $Smiglowce Chinook obchodza juz okragta,
pigédziesiata rocznicg pierwszego lotu, to nadal
sa trudne do zastgpienia przez nowsze konstruk-
cje. Ostatnio maszyna doskonale sprawdza sig

przeglad sit powietrznych B PA(IX]

w gorzystym terenie Afganistanu. Pokazala tak-
ze swoje mozliwosci w dotknigtej skutkami tsu-
nami Japonii. Tam po przejsciu kataklizmu zato-
gi Smiglowcéw Chinook wykonywaty misje jako
jakze potrzebny w tej sytuacji Srodek do udziela-
nia pomocy z powietrza.

»KONIE ROBOCZE”

W czasie niesienia pomocy Japonczykom
Swietnie spisaty si¢ réwniez Smigtowce CH-46E

FOT. SIKORSKY AIRCRAFT
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z korpusu piechoty morskiej. Loty odbywaty
z lotniska Futenma potozonego na Okinawie.
Podczas operacji ,,Jomoddachi” eskadra do-
starczyla fadunki wazace 74 400 kilogramoéw
i wykonywala loty wzdluz objgtego gigantycz-
nymi stratami wybrzeza na odleglo$¢ do
322 kilometréw.

Zatogi Smigtowcéw Chinook wielokrotnie
pomagaly w poszukiwaniu grup poszkodowa-
nych, ktérzy oczekiwali na pomoc w miejscach,
do ktérych inne ekipy ratownicze nie mialy
mozliwosci dotarcia. Smiglowce w tej sytuacji
okazaty si¢ niezbedne, ze wzglgdu na duze
zniszczenia w infrastrukturze ladowej i mor-
skiej. Wykorzystywano je do poszukiwan drog
ewakuacji oraz miejsc, z ktérych mogtyby ko-
rzysta¢ do startéw i ladowar inne platformy
powietrzne. Podczas operacji prowadzonej
w poludniowo-zachodniej Azji flota Smiglow-
cow transportowych bita rekordy czasu przeby-
wania w powietrzu.

Rola, jaka odgrywaty §migtowce Chinook
w wojsku od pierwszych lat szes¢dziesiatych
ubiegltego wieku, ciagle si¢ zmieniata — ze Srod-
ka do transportu tadunkéw na tytach wtasnych
wojsk do srodka transportu stuzacego réwniez
do wykonywania skutecznych atakéw i ewaku-
acji rannych (fot. 1).

Smiglowiec moze zabraé na poktad do 55
w petni wyposazonych zolnierzy lub 10 ton ta-
dunku. Obecnie ta coraz bardziej pozadana nie
tylko przez wojsko maszyna jest uzytkowana
w dwudziestu panstwach. Chinook, ktéry dys-
ponuje sporym zapasem mocy, nadaje si¢ do
dalszego dozbrojenia i wzmocnienia kabiny
w elementy chroniace przed ostrzatem z zie-
mi. Amerykanie szczegdlnie sg zadowoleni
z rezultatéw jego wykorzystania jako platfor-
my powietrznej wspierajacej wojska specjalne
w Afganistanie.

Usprawnieniem dla zatogi §migtowca ma by¢
zainstalowanie nowych sensoréw, ktére pozwo-
Ia na znacznie lepsze zobrazowanie sytuacji
w kokpicie. Umozliwi to zatodze latwiejsze
ibezpieczniejsze wykonywanie lotu w trudnych
warunkach.

Zwigkszenie zywotnosci §migtowcow Chino-
ok to jedno z priorytetowych zadan dla wojsk
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ladowych. Specjalisci z tego rodzaju sit zbroj-
nych uwazaja, ze dopiero za dwie dekady bedzie
dostepny dla nich jego nastgpca —nowy Smigto-
wiec z programu Joint Multi Role Helikopter.

Jedna z najwazniejszych modyfikacji $mi-
glowca bedzie zastosowanie nowego wirnika,
ktéry pozwoli na zwigkszenie jego udZzwigu.
Zmiana ksztaltu i ustawienia topat wirnika ma
zwiazek z zapotrzebowaniem na transport po-
wietrzny znacznie ci¢zszych pojazdéw uzywa-
nych w wojskach ladowych.

Rowniez Brytyjczycy

Jedenastoma $migtowcami Chinook, poza Stanami
Zjednoczonymi, ktore stale wykonuja zadania w Afgani-
stanie, dysponuje Royal Air Force. W sierpniu w 2011
roku brytyjskie ministerstwo obrony zasygnalizowato
chec¢ zakupu kolejnych 14 maszyn tego typu. Dostawy
maja sie rozpoczaé w 2013 roku. W ten sposéb flota
brytyjskich Smigtowcow transportowych tego typu wzro-

$nie do 60 sztuk.

W nowym kontrakcie na §migtowce CH-47F
Chinook zapisano potrzebg pozyskania 155
sztuk tego typu platform. Ma to by¢ 121 nowych
maszyn, reszta to zmodernizowane $Smigtowce
w wersji D i F. Flota Smiglowcéw Chinook
w Stanach Zjednoczonych bedzie wtedy liczyc
440 maszyn tego typu.

16 $migtowcéw Chinook kupuja takze Zjed-
noczone Emiraty Arabskie. Arabia Saudyjska
rozwaza podobne zakupy. Indie réwniez przy-
mierzaja si¢ do przetargu na zakup ci¢zkich $mi-
gltowcow transportowych. Podczas tej batalii
o nowy sprzet Chinooki beda rywalizowaty
ze $Smigtowcami Mi-26.

PIaPIEN przeglad sit powietrznych BG4
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Inicjatywy europejskie

W Europie pracuje sie nad francusko-niemieckim pro-
gramem Future Transport Helikopterznowa platforma po-
wietrzna, ktora ma zastapié¢ w niemieckich sitach zbrojnych
Smigtowce CH-53G i zapewnié Francuzom pozyskanie cigz-
kich $migtowcow transportowych. Jednym z wazniejszych
partneréw przemystowych w tym programie ma byé nasz kraj.
Prezentacje wstepnych mozliwo$ci operacyjnych ciezkich

Smigtowcow europejskich zaplanowano na 2018 rok.

Z przytoczonych informacji wynika, ze ta wy-
stuzona maszyna wciaz jest ,,oczkiem w glowie”
nie tylko w wojskach ladowych, lecz takze wie-
Iu innych uzytkownikéw tego rodzaju sprzetu
stuzacego do transportu cigzkich tadunkéw!.

JAKA PRZYSZLOSC?

Amerykanie, majac na uwadze prace nad no-
wa propozycja firmy Sikorsky CH-53K (fot. 2),
przygladaja si¢ z uwaga programowi budowy
demonstratoréow technologii (Joint Future The-
ater Lift — JFTL). Celem tego siggajacego da-
leko w przysztos¢ przedsigwzigcia jest przygo-
towanie nastgpcéw dla uzywanych bardzo
czgsto juz wiekowych powietrznych srodkéw
transportu.

W pazdzierniku 2010 roku Pentagon oficjal-
nie ogtosil tak zwane zapytanie o informacjg pod
katem potrzeb programu JFTL. Gléwnym po-
wodem takiego dzialania bylo zbadanie mozli-
wosci zastapienia za dwadziescia lat coraz bar-
dziej wystuzonych samolotéw transportowych
C-130 Hercules o wiele efektywniejszg trans-
portowa platforma powietrzna.

przeglad sit powietrznych B PA(IX]

FOT. USAF (2)
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W sprawie wymagan dla nastepcy samolotu
C-130 prawo wypowiadania si¢ maja dwa ro-
dzaje sit zbrojnych. Dotyczy to sil powietrznych
i wojsk ladowych. Wachlarz propozycji moze
by¢ bogaty. Moga to by¢ tradycyjne konstruk-
cje lotnicze lub tez cigzkie Smigtowce transpor-
towe. Rozwaza si¢ mozliwo$¢ wykorzystania
samolotéw umozliwiajacych zmiang potozenia
silnika (tzw. tilt-rotor aircraft), ktére moga wy-
konywac lot jako §migtowiec i samolot. Niewy-
kluczone, ze siggnie si¢ po powracajace do fask
sterowce.

Wojska ladowe chca mieé do dyspozycji §ro-
dek transportu zdolny do wykonywania startow
i ladowari pionowo. Z kolei sity powietrzne po-
trzebuja Srodka transportu startujacego z bar-
dzo krétkiego pasa startowego i potrafigcego na
nim wyladowac.

We wspomnianym zapytaniu o informacje
okreslono wage fadunku na 36 ton (w tym moz-

1 M. Malenic: Taking the strain. ,Jane’s Defence Weekly”
2011.11.09, s. 22.
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Smigtowiec CH-53 K w gérach Afganistanu

liwo$¢ zabrania na poktad Sredniej wielkosci po-
jazdéw opancerzonych), zasieg — 2400 mil mor-
skich, promiefi operacyjny z tadunkiem na
poktadzie — 1000 mil morskich. Dodatkowo no-
wy Srodek transportu powinien startowac i lado-
wacé nie tylko z nawierzchni na lotniskach. Po-
nadto ma by¢ w stanie wykonywaé operacje
w warunkach, jakie wystepuja na obszarach kry-
zysowych lub ogarnigtych dzialaniami bojowy-
mi. Pod wzgledem osiaganych predkosci przelo-
towych i zuzycia paliwa nowe platformy
transportowe majg by¢ poréwnywalne z dotych-
czasowymi mozliwosciami  samolotéw
C-130J-30.

Dowdédztwo sit powietrznych i wojsk lado-
wych przed rozpoczgciem procesu pozyskania
nowego sprzgtu jest informowane przez anali-
tykow przygotowujacych studium Joint Tech-
nology Study (JTS) o mozliwosciach platform
transportowych przysztosci. Zespot opracowu-
jacy studium kompletuje techniczne poréwna-
nia poszczegdlnych propozycji. Modelowane sa
aspekty dotyczace zywotnosci i efektywnosci
konstrukcji.
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Inny program §miglowca wielozadaniowe-
go (Joint Multi-role Rotorcraft — JMR) znaj-
duje si¢ w fazie poczatkowej. Kilka lat temu,
w pierwszej dekadzie XXI wieku, wycofano
si¢ z planéw uruchomienia duzego programu,
ktéry zaktadat zbu-
dowanie Smigtowca

RAH-66 Comanche
dla US Army. Nie-
jako w zamian poja-
wita si¢ koncepcja
budowy Smigtowca
przysztosci. Byto to
w 2004 roku. Zato-
Zenia programu po-
legaly na zbudowa-
niu kilku typoéw
réznigcych sig wiel-
koscia: lekkiego,

I Po udanym ataku na je-
denze Smigtowcéw Chinook,
6 sierpnia 2011 roku, w kt6-
rym zgingto 30 Zotnierzy
amerykanskich oraz o$miu
Afganczykow, w amerykan-

skich wojskach ladowych
i u producenta planuje sie
wdrazanie kolejnych syste-
méw zabezpieczajacych
przed atakiem z ziemi.

Sredniego, cigzkiego oraz ultracigzkiego. Wie-
le element6w i urzadzei wyposazenia ma by¢
wspolnych, co ma wptynaé bardzo korzystnie
na obnizenie kosztéw budowy i eksploatacji
tych platform.
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UH-60 Black Hawk

Smiglowiec Mi-26

Platforma bazowa w tym programie ma by¢
Smigtowiec zdolny do transportu i wykonywa-
nia atakow z powietrza. Wielkosci poszczegdl-
nych wariantéw maja by¢ skalowalne. Naj-
mniejszy ma by¢ §migtowiec rozpoznawczy
z uzbrojeniem na poktadzie, najwigkszy — cigz-
ki Smiglowiec transportowy. Najcigzszy z pla-
nowanych wariantéw ma by¢ gotowy dopiero
po 2025 roku. Wynika z tego, ze 50-letni Chi-
nook ma jeszcze co najmniej 30 lat eksploata-
cji przed soba.

Prawdopodobnie zanim jeszcze program JMR
wyda swoje pierwsze owoce, trzeba bedzie
w wojskach ladowych wymienié¢ wystuzone §mi-
gltowce rozpoznawcze typu OH-58 Kiowa.

Y(\N przeglad sif powietrznych B PI0R]
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Poszukiwanie nastepcy

W Stanach Zjednoczonych po ostatnich cigciach
w budzecie na wojsko wciaz realna jest obawa,
ze program JMR nie bedzie realizowany w ta-
kim stopniu, w jakim sity zbrojne by sobie tego
zyczyly. Prowadzone jest tez studium oceny moz-
liwosci zastapienia UH-60 Black Hawk (fot. 3)
przez jego nastgpce, ktéry mogtby wejsé do stuz-
by w latach 2025-2030.

Na razie widzi si¢ potrzebg zbudowania 120
Smigtowcéw. Podczas Air Show ILA 2011
w Berlinie firma Boeing, producent Smiglow-
cow CH-47, zaprezentowata zmodyfikowana
wersj¢ Chinooka, ktérego waga wzrosta z 24 do
36 ton. Waga tadunku dla tej wersji ma wyno-
si¢ 13,5 tony. Dwa wirniki maja otrzymac¢ po
jednej dodatkowej topacie, a konstrukcja kadtu-
ba ma by¢ hybrydowa. Nowa wersja ma by¢
0 5 metréw dluzsza i o 2,5 metra wyzsza. Sze-
roko$¢ kabiny ma by¢ réwniez wigksza — o metr.
Zmiany w rozmiarach maja korzystnie wptynaé
na zwigkszenie typéw pojazdow, ktére bedzie
mozna zabra¢ na jego poktad.

Smigtowiec produkowany przez firme Sikor-
sky CH-53K moze by¢ liczacym si¢ kandydatem
na europejskim rynku Smigtowcow cigzkich.

W stawce najbardziej pozadanych ciezkich
Smigtowcéw transportowych, poza wymienio-
nymi, moze si¢ liczy¢ tylko rosyjski cigzki $mi-
glowiec transportowy Mi-262.

ZMIANY W OFERCIE

Rosjanie modyfikuja swoje cigzkie Smiglowce
transportowe Mi-26 do wersji Mi-26T2 (fot. 4).
Teraz beda mogty by¢ wykorzystywane w przy-
sztosci przez wojsko i instytucje cywilne. No-
wa wersja Smiglowcow rosyjskich przechodzi
wtasnie kolejne testy w powietrzu.

Najnowsza wersj¢ Smigtowca Mi-26T2 dopo-
sazono w nowoczesne urzgdzenia. Jest to, na
przyklad, awionika BREO-26 wyprodukowana
przez firm¢ Ramenskoye Design Company. Ka-
bing Smiglowca wyposazono w pig¢ wielofunk-
cyjnych ekranéw LCD, cyfrowy autopilot oraz
nowy system nawigacyjny NAVSTAR (Naviga-
tion Signal Timing and Ranging)/ GLONASS.

2 |bidem, s. 25-26.
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Smigtowiec otrzymat dodatkowo urzadzenie
TSL-1600, ktére umozliwia wizualna kontrole
fadunku zewnetrznego. Jest ono wykorzystywa-
ne podczas transportu tadunkéw zewngtrznych
noca. W trakcie jego budowy zastosowano kom-
binacje standardowego i podczerwonego Swia-
tla z wykorzystaniem okularéw pilota do lotéw
w nocy. Podczas dalszych prac rozwaza sig row-
niez wykorzystanie zmodernizowanego silnika
w wersji D-136-2.

Poza Rosja ten typ cigzkich Smigtowcow trans-
portowych jest wykorzystywany na terenie daw-
nych republik Zwiazku Radzieckiego oraz w In-
diach, Meksyku, Peru i Wenezueli. Rozwaza sig
mozliwo$¢ wspélpracy z przemystem chifiskim
podczas dalszych prac.

Producenci Mi-26 maja jednak ograniczone
mozliwosci zainteresowania potencjalnych klien-
tow swoja oferta ze wzgledu na spore koszty eks-
ploatacji tego typu Srodka transportu.

Na tym rynku gléwna role niepodzielnie od-
grywaja Amerykanie. Zapowiada si¢ ostra we-
wnetrzna rywalizacja migdzy Smigtowcami
CH-47 Chinook a CH-53K budowanymi przez
konsorcjum Sikorsky.

Konsorcjum to zbudowato smigtowiec CH-53K
w odpowiedzi na zapotrzebowanie korpusu pie-
choty morskiej. Ma to by¢ nastgpca Chinooka
w wersji E. Mimo ze nalezace do USMC $mi-
gtowce Chinook 47E pochodzily z lat osiem-
dziesiatych, to wtasnie one, wykonujac w ostat-
nich latach bardzo wiele operacji w trudnych
warunkach i na duzych wysokosciach w Afga-
nistanie, do$¢ szybko si¢ wyeksploatowaly.

Smigtowiec CH-53K ma znacznie lepsze pa-
rametry dotyczace udzwigu, zasiggu oraz puta-
pu. Ponadto wzrosta zywotnos¢ tego typu ma-
szyn i jednoczesnie zmalaly koszty napraw.
CH-53K ma trzykrotnie wigkszy udZwig od star-
szej wersji tego Smigtowca — CH-53E. Teraz be-
dzie w stanie zabra¢ 15-tonowy fadunek na od-
legtos¢ 110 mil morskich. Predkos¢ zwigkszono
o dodatkowe 20 weziéw.

Program budowy demonstratoréw technolo-
gii, czyli czterech platform zdolnych do wyko-
nywania lotu i trzech naziemnych modeli $mi-
glowca gotowych do prowadzania testéw, wyce-
niono na trzy miliardy USD. W lipcu 2010 ro-
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ku sprawdzono mozliwosci demonstratoréw
technologii wyprodukowanych w jego ramach.
Pozwolito to na przejscie do fazy eksperymen-
talnej budowy Smigtowcéw. Juz wkrétce beda
sprawdzane rezultaty tego etapu prac. Zespot te-
stowy sktada sie ze specjalistow reprezentuja-
cych producenta, US Navy i gtéwnych dostaw-
cow urzadzen. Testy beda wykonywane w Patu-
xent River — bazie marynarki wojenne;j.
Amerykanie, majac na uwadze prace nad no-
wa propozycja konsorcjum Sikorsky CH-53K,

Potrzeby

Do 2020 roku poza Stanami Zjednoczonymi i Europa za-
potrzebowanie na ciezkie Smigtowce transportowe jest sza-
cowane na okoto 80 egzemplarzy. Prawdopodobnymi od-
biorcami nowych maszyn moga by¢ Brazylia, Chile, Egipt,
Indie, Irak, Malezja, Maroko, Pakistan i Republika Potudnio-
wej Afryki.

jednoczesnie przygladaja si¢ z uwaga zatoze-
niom perspektywicznego programu JFTL, kt6-
rego celem jest przygotowanie nastgpcéw dla
coraz bardziej wyeksploatowanych, do tej pory
uzywanych przez wojsko ré6znorodnych srodkéw
transportu3. u

Autor jest absolwentem WOSL, AON, Netherlands Defence College
w Rijswijk oraz NATO Defence College w Rzymie. Od 1993 r. stuzyt
w SGWP, a od 2009 r. byt szefem Oddziatu Programowania i Koor-
dynacji w Departamencie Polityki Zbrojeniowej oraz sekretarzem
Rady Uzbrojenia. W 2010 r. przeszedt do rezerwy.

3 |bidem, s. 23.
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SEBASTIAN MASLANKA
Akademia Obrony Narodowej

Modelowa walka z ir

Wykorzystane mozliwosci

acim

systemem obrony powietrznej

Operacja ,,Pustynna burza” sit koalicji antyirackiej pod przewodnictwem
Stanow Zjednoczonych trwata od 16 stycznia do 28 lutego 1991 roku.

peracja,,Pustynna burza”(,,Desert

Storm”) dostarczyta interesuja-

cych doswiadczen z punktu widze-

nia zwalczania naziemnych Srod-

kéw obrony powietrznej przeciwnika (Suppression

of Enemy Air Defenses — SEAD) przez lotnictwo.

W jej trakcie lotnictwo koalicji antyirackiej, wy-

dzielone w giéwnej mierze przez USA, stangto

w obliczu zagrozenia, jakim byt system obrony po-

wietrznej Iraku, o ktérego potencjale decydowaty
gléwnie jego Srodki naziemne.

Celem operacji byto przywrécenie pokoju w re-

jonie Zatoki Perskiej w wyniku zmuszenia Iraku

y22 przeglad sif powietrznych BEAPI0R]

do wycofania wojsk z terytorium okupowanego Ku-
wejtu. Ze wzgledu na zdecydowana wigkszosc sit
USA w zgrupowaniu koalicyjnym procedury pla-
nowania oraz plan operacji powietrznej zostaly wy-
pracowane niemal wylacznie w Dowdédztwie Sit
Powietrznych Dowddztwa Centralnego Sit Zbroj-
nych USA (US Central Command Air Force —
CENTAF)!. Planowanie dziatan, zgodnie z amery-
kanskimi zalozeniami doktrynalnymi i koncepcja-
mi uzycia lotnictwa w operacjach, miato swoje prze-

1 M.R. Gordon, B.E. Trainor: The General’s War. Little, Brown and
Company, Boston 1995, s. 71-74.

FOT. US DOD
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fozenie na kwesti¢ dotyczaca zwalczania naziem-
nych Srodkéw obrony powietrznej przeciwnika.

Na podstawie obowiazujacej doktryny amery-
kaniskiej AFM 1-1 United States Air Force Basic
Doctrine z 1984 roku, czyli opracowanej jeszcze
w okresie zimnej wojny, w konwencjonalnych dzia-
faniach zbrojnych zwalczanie naziemnych Srodkéw
obrony powietrznej przeciwnika stanowito integral-
ng czes$¢ walki o zdominowanie przestrzeni po-
wietrznej (Counterair). W zwiazku z tym dziatania
SEAD postrzegano na réwni z ofensywnag i defen-
sywna czgscia starcia o zdominowanie przestrzeni
powietrznej. Dodatkowo w dokumencie tym przed-
miotowa dziatalno$¢ lotnictwa otrzymata wspot-
czesnie obowigzujacy w anglojgzycznej literaturze
termin suppression of enemy air defenses?.

Podstawowym zalozeniem podjetych w czasie
operacji dziatan SEAD stalo si¢ odejscie od okry-
tej zla stawa wietnamskiej koncepcji kolejnego
(stopniowego) zwalczania poszczeglnych elemen-
tow systemu obrony powietrznej przeciwnika
w strong idei znanej z Doliny Bekaa, polegajacej
na angazowaniu do tego rodzaju dziatalnosci wszel-
kich dostgpnych Srodkéw (total-force concept). Dla-
tego tez zwalczanie naziemnych Srodkéw systemu
obrony powietrznej Iraku przybrato forme dziatai
potaczonych (joint SEAD), w ktérych oprécz lot-
nictwa (fot. 1) wykorzystywano inne srodki bojo-
we sit koalicji antyirackiej.

Za zaplanowanie, organizacjg i przeprowadzenie
operacji powietrznej byl odpowiedzialny dowddca
Potaczonych Sit Powietrznych general Charles
Horner. Jej plan opracowano na podstawie wcze-
$niejszej koncepcji wypracowanej przez Grupe Pla-
nowania Operacyjnego (Checkmate) Sztabu Lotni-
czego Pentagonu kierowanego przez putkownika
Johna Wardena. Ostatecznie plan zatwierdzony
przez gtéwnodowodzacego operacja ,,Pustynna bu-
rza” generata Normana Schworzkopfa przewidy-
wat jej przeprowadzenie w czterech fazach.

Pierwsza obejmowata strategiczny atak powietrz-
ny, ktéry byt wykonywany samodzielnie przez lot-
nictwo. Z kolei jego uzycie w pozostatych fazach
byto odzwierciedleniem obowiazujacych amery-
kariskich zatozen doktrynalnych kofica okresu zim-
nej wojny. Dotyczyto to szczegdlnie wywalczenia
iutrzymania przewagi w powietrzu nad Kuwejtem
(faza II), zwalczania ladowych sit irackich na ob-

Zaktadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne

na portalu; www.polska-zbrojna.pl

DOSWIADCZENIA

Whioskii doswiadczenia

Generat Charles Horner w swoich wspomnieniach do-
tyczacych priorytetéw w walce o przewage w powietrzu nad
obszarem kontrolowanym przez sity irackie wypowiadat sie
nastepujaco: (...) wywalczenie przewagi w powietrzu wy-
magato: (1) wyeliminowania z walki irackiego lotnictwa my-
Sliwskiego przez jego zwalczanie na ziemi i w powietrzu
oraz niszczenie systeméw dowodzenia zabezpieczajgcych
jego funkcjonowanie; (2) zwalczania przeciwlotniczych
zestawow rakietowych z technikg radiolokacyjng przez
Zzaktdcanie elektroniczne oraz stosowanie pociskow prze-
ciwradiolokacyjnych HARM; (3) uczynienia artylerii prze-
ciwlotniczej oraz PPZR bezuzytecznymi przez unikanie wy-
konywania lotéw na matej wysokosci (...).

[R. Hallion: Control of the air: the enduring requirement. Air For-
ce History and Museums Program, Bolling 1999, s. 41-42].

szarze Kuwejtu w celu stworzenia warunkéw dla
ladowej operacji zaczepnej (faza III), nastgpnie
wsparcia sit ladowych w trakcie operacji zaczepnej
(faza IV)4. Jednak aby zapewni¢ petna swobodg
dzialari, nalezato uzyskac przewage w powietrzu.
Dlatego tez juz od samego poczatku lotnictwo wy-
konywato dziatania skierowane przeciwko syste-
mowi obrony powietrznej Irakus.

Okres przygotowan do operacji ,,Pustynna bu-
rza” spozytkowano takze na przeprowadzenie sy-
mulacji komputerowych, podczas ktérych spraw-
dzano rezultaty zaplanowanych dziatai bojowych.
Pierwsze uzyskane ta droga wyniki nie napawaty
optymizmem i wskazywaty na mozliwos¢ utraty
okoto 114-141 samolotéw podczas realizacji trzech

2 Air Force Manual 1-1 United States Air Force Basic Doctrine. De-
partment of the Air Force, 16 March 1984, s. 3-3.

3 J. Brungess: Setting the context - Suppression of Enemy Air De-
fenses and Joint War in an Uncertain World. Air University Press.
Maxwell Air Force Base, Alabama 1994, s. 39-40.

4 R.T. Reynolds: Heart of the Storm. The genesis of the air cam-
paign against Iraq. Air University Press, Maxwell Air Force Base,
Alabama 1995, s. 91-92.

5 C.Chun: Aerospace Power in the Twenty-First Century - A Basic
Primer. Air University Press, Maxwell Air Force Base, Alabama
2001, s. 110.
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Nieprzewidywalnosé

[l Istotna wada systemu obrony powietrznej Iraku by-
to przystosowanie go do odpierania gtéwnie uderzen po-
wietrznych z kierunku wschodniego (Iran) i pétnocno-
-zachodniego (Izrael) zaniedbujgc pozostate obszary
panstwa. Tak przyjeta koncepcja jego funkcjonowania
spowodowata, ze w rejonie sasiadujgcym z Arabig Sau-
dyjska nasycenie Srodkami przeciwlotniczymi byto zni-
kome. Utatwiato to tym samym potencjalnemu przeciw-
nikowi powietrznemu dolot w gtab kraju bezznaczacego
przeciwdziatania.

[E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume | - Planning and
Command and Control. Washington D. C. 1993, s. 82.].

etapéw operacjic. Jednak wraz z naptywem wigk-
szej ilosci danych oraz poddawaniu ich wnikliwej
analizie, mozliwe stato si¢ wyraZne okreslenie sta-
bych stron irackiego systemu obrony powietrznej
(critical node analysis), ktérym okazat sig silnie
scentralizowany system dowodzenia’.

Z opracowania analitycznego Gulf War Air Po-
wer Survey wynika, ze dziatania zwiazane ze zwal-
czaniem naziemnych srodkéw OP stanowity 25%
ogdlnego wysitku w walkach o zdominowanie prze-
strzeni powietrznej oraz 50% jej czgsci ofensyw-

y(S przeglad sif powietrznych BRI PI0R]
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nej. W ramach zwalczania naziemnych srodkéw
OP lotnictwo wykonato 6464 misje, z czego o cha-
rakterze destrukcyjnym 4326 (fot. 1) oraz dezorga-
nizujacym 2138, co stanowito okoto 9% wszyst-
kich misji bojowych (72 694 s/18).

Kolejna grupa dziatai w ramach ofensywnej wal-
ki 0 zdominowanie przestrzeni powietrznej to dzia-
lania zwigzane ze zwalczaniem potencjatu lotni-
czego na lotniskach (30% — 3819 s/l). Misje
dotyczace prowadzenia ostony mysliwskiej w for-
mie wymiatania i eskorty to 20% ogélnego wysit-
ku (2525 s/1) lotnictwa w walce ofensywnej o zdo-
minowanie przestrzeni powietrznej (tab. 1).

IRACKIE NAZIEMNE SRODKI
OBRONY POWIETRZNE)

W przededniu rozpoczecia operacji system obro-
ny powietrznej Iraku byt uwazany za jeden z no-
woczesniejszych na §wiecie. Jego rozwdj zostat
zainicjowany po izraelskim ataku powietrznym na
reaktor atomowy Osirak w 1981 roku. Duzy wplyw
na ostateczny jego ksztalt miata takze wieloletnia
wojna z Iranem?. Irakijczycy, aby poprawi¢ moz-
liwosci zwalczania Srodkéw napadu powietrzne-
go, zdecydowali si¢ na zakup duzej liczby dostep-
nych na rynku radzieckich oraz zachodnich
Srodkéw przeciwlotniczych oraz stacji radioloka-
cyjnych. Dodatkowo, przy wsparciu Francji, sys-
tem wyposazono w zautomatyzowany system do-
wodzenia OP KARIo.

Duze naktady finansowe, zwigzane z reorgani-
zacja systemu obrony powietrznej pod koniec lat
osiemdziesiatych ubiegtego wieku, pozwolity na
potaczenie posterunkow radiolokacyjnych, stano-
wisk ogniowych Srodkéw przeciwlotniczych oraz
stanowisk dowodzenia w zintegrowany system

6 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume | - Planning and
Command and Control. Washington D. C. 1993, s. 151.

7 J. Brungess: Setting the context..., op.cyt., s. 39.

8 Liczba ta obejmuje misje wykonane w ramach walki o zdomino-
wanie przestrzeni powietrznej (Counterair), zwalczania potencjatu
wojsk ladowych (Air Interdiction, Close Air Support) oraz realizacji
rozpoznania powietrznego. E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey
- Volume V - A Statistical Compendium and Chronology. Washing-
ton D.C. 1993, s. 232-233.

9 Final Report to Congress: Conduct of The Persian Gulf War. April
1992, s. 52, http://www.ndu.edu/library/epubs/cpgw.pdf; A. Ra-
domyski: Obrona powietrzna Iraku w operacji ,,Pustynna burza”.
,Kwartalnik Bellona” 2009 nr 9, s. 72.

10 KARI - nazwa systemu dowodzenia i tgcznosci, w ktory zostat
wyposazony system OP Iraku przez Francje w latach 1986-1987.
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Tabela 1. Lotnictwo koalicji antyirackiej w zwalczaniu irackich naziemnych Srodkéow OP

w operac;ji ,Pustynna burza”

(:‘z?:;a; SEAD G Z::elﬁ?:;: miatanie/ Bojo atrol
o charakte- | o charakterze P : ) wy ) wy P
1ze destruk- | dezorganizacyi- lotniczego eskorta powietrzny
e ﬁ i 0CA CAP/DCA
yiny Y lotniskach
we r°df:}|”) zadan | 4306 ‘ 2138 3819 2525 13075
Razem za SEAD
6464 - - -
(s/1)
Razem za OCA
12 808 -
(s/1)
Udziat w OCA (%) 50 30 20 -
Razem za Coun-
terair (s/1) 25883
Udziat w Coounte— o5 15 10 50
rair (%)
Udziat we wszyst-
kich dziataniach 9% z72694 s/l - - -
bojowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume V - A Statistical Compendium and Chrono-
logy. Washington D.C. 1993, s. 232-233, 372-375, 339; R.H. Shultz, R. L. Pfaltzgraff: The Future of Air Power in the Aftermath of the
Gulf War. Air University Press, Maxwell Air Force Base, Alabama 1992, s. 31.

OP. Dzigki temu system dowodzenia OP Iraku
KARI poraz pierwszy w historii konfliktéw zbroj-
nych byl przyktadem systemu, ktérego efektyw-
no$¢ postrzegano w gtéwnej mierze przez pry-
zmat optymalnego wykorzystywania informacji
w procesie realizacji funkcji wykrywania (detec-
tion), Sledzenia (tracking), identyfikacji (iden-
tification) oraz wyboru uzbrojenia (weapon
allocation). System ten zapewnial tworzenie jed-
nolitego zobrazowania sytuacji powietrznej oraz
jego dystrybucje adekwatnie do potrzeb kon-
kretnych elementéw sktadowych systemu obro-
ny powietrznej!!.

Funkcjonalnie system iracki podzielono na sekto-
ry obrony powietrznej (Sector Operation Center —
SOC): centralny —sektor 1 (SOC — Taji/Bagdad), za-
chodni — sektor 2 (SOC —lotnisko H-3), potudniowy
—sektor 3 (SOC — Tallil) i pétnocny — sektor 4 (SOC
—Kirkuk). Oprécz czterech wspomnianych sektoréw
naobszarze okupowanego Kuwejtu ustanowiono do-
raznie piaty sektor (SOC — Ali Al Salem)!2.

W sktad potencjatu naziemnych srodkéw obro-
ny powietrznej Iraku wchodzity w gléwnej mierze
przestarzate, jak na tamte czasy, stacje radioloka-
cyjne oraz srodki przeciwlotnicze produkcji ra-
dzieckiej. Ich uzupetnieniem byly nieliczne srodki
produkcji zachodniej, gtéwnie francuskie. Jednak
same liczby, odnoszace si¢ do naziemnych Srod-
kéw obrony powietrznej, budzity respekt wsrdd pla-
nistow koalicji antyirackiej. Uwaza sig, iz
w przededniu operacji ,,Pustynna burza” Irak po-
siadat 500 stacji radiolokacyjnych rozpoznania
przestrzeni powietrznej réznego typu oraz ponad
200 przeciwlotniczych zestawéw rakietowych, ta-
kich jak: radzieckie SA-2, SA-3, SA-6, SA-8, SA-9,

11 C. Hughes: Achieving and Ensuring Air Dominance. Air Com-
mand and Staff College, Air University, Maxwell Air Force Base,
Alabama 1998, s. 17, 47. https://research.maxwell.af.mil/pa-
pers/ay1998/acsc/98-128.pdf

12 R.G. Davis: On Target - Organizing and Executing the Strategic
Air Campaign Against Iraq. Air Force History and Museums Pro-
gram. Washington D. C. 2002, s. 177.
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Tabela 2. Srodki przeciwlotnicze systemu obrony powietrznej Iraku

w operacji ,Pustynna burza”

Typ Srodka Liczba (szt.) Uwagi
Przeciwlotnicze zestawy rakietowe
SA-2 25 zestaw (SNR+6 wyrzutni)
SA-3 35 zestaw (SNR+4 wyrzutnie)
SA-6 30 zestaw (SNR+4 wyrzutnie)
SA-7/14/16 kilkaset wyrzutni przeno$ne PZR
SA-8 30-40 woz bojowy
SA-9/13 75 woz bojowy
Roland 50-66 w6z bojowy
Srodki artylerii przeciwlotniczej
ZSU-23-4 Szytka 167 woz bojowy
Srodki art. plot (stacjonarne) 2400 (kaliber 130, 100, 85 mm)
Srodki art. plot (mobilne) 6100 (kaliber 14,5, 20, 23, 35, 57 mm)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume IV - Weapon, Tactics, Training and Space
Operation. Washington D.C., 1993, s. 149; E. A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume II..., op.cyt., s. 82; A. Radomyski: Obrona

powietrzna Iraku w operacji..., op.cyt., s. 73-74.

SA-13 oraz francuskie ROLAND 1 i II (tab. 2).
Oprocz tego okoto 8,5 tysiaca Srodkéw artylerii
przeciwlotniczej réznego kalibru, z czego potowa
znajdowata si¢ w rejonie Bagdadu!3. Potencjat ten
pozwolit Irakijczykom stworzy¢ silne zgrupowania
Srodkoéw przeciwlotniczych wokoét obiektéw o zna-
czeniu strategicznym, gléwnie w poblizu obiektow
przemystowych znajdujacych si¢ w rejonie stolicy
iinnych duzych aglomeracji miejskich.

Sie¢ posterunkéw radiolokacyjnych systemu
obrony powietrznej zapewniata ciagla strefe rozpo-
znania przestrzeni powietrznej o dolnej granicy oko-
o 300-500 metréw w zachodniej i potudniowej
czesci Iraku. Na pozostatych kierunkach dolna gra-
nica wynosita od 500 do 1000 metréw. Irackie po-
sterunki radiolokacyjne dysponowaty réznymi ty-
pami stacji radiolokacyjnych produkcji radzieckiej
oraz zachodniej takimi, jak: P-12, P-14, P-15/P-18,
P-15M, P-35/37, TRS-2215, TRS-30 oraz Thom-
son- CSF Volex IIT'4.

Organizacyjnie system obrony powietrznej Ira-
ku w znacznej czgsci byt odzwierciedleniem mo-
delu lansowanego przez paristwa bylego Uktadu
Warszawskiego. W jego w sktad wchodzity wojska

Y(-™ przeglad sif powietrznych B PI0R]

obrony powietrznej kraju, ktére ostaniaty gtéwne
osrodki administracyjne i militarne paristwa meto-
da strefowo-obiektowa oraz wojska OPL, kt6re me-
toda obiektowq zapewnialy ostong wojskom lado-
wym w rejonie dziatan!s.

REZULTATY

Dane statystyczne dotyczace strat lotnictwa ko-
alicji antyirackiej w operacji ,,Pustynna burza”
w 1991 roku pozwalaja skonstatowac, ze gtéwna
ich przyczyna byt ogieri irackich naziemnych srod-
kéw przeciwlotniczych. Z 38 utraconych bezpow-
rotnie samolotéw koalicji az 32 zostato zestrzelo-
nych przez Srodki przeciwlotnicze (84% ogdlnej
liczby strat — tab. 3). Z wykorzystaniem przeciw-
lotniczych zestawoéw rakietowych zestrzelono
23 samoloty, natomiast Srodkéw artylerii przeciw-
lotniczej 9, co stanowi odpowiednio 60 i 24% ogdl-
nej liczby strat. Z kolei wsrdd przeciwlotniczych
zestawow rakietowych najwigksza liczbe zestrze-
leri (13 samolotéw) odnotowaly systemy, ktérych

13 C. Hughes: Achieving and Ensuring ..., op.cyt., s. 17, 47.
14 A. Radomyski: Obrona powietrzna Iraku w operaciji..., op.cyt., s. 74.
15 |bidem, s. 72-73.
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Tabela 3. Straty lotnictwa koalicji antyirackiej w operacji ,Pustynna burza” w 1991 roku

Rodzaj Srodka

Liczba/udziat

- o

Walki
powietrzne

Liczba 3 (wtym 13 PPZR)
utraconych 1 5 38
samolotéw (szt.) 32
60% (34% PPZR) | 24%
Udziat 3% 13% -
84%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: E.A. Cohen: Guif War Air Power Survey - Volume V - Weapon, Tactics, Training and Space

Operation. Washington D.C., s. 641.

pociski wykorzystywaty naprowadzanie na Zrédlo
promieniowania cieplnego. Byly to PPZR SA-7,
SA-14, SA-16 oraz SA-9 i SA-13.

Operacja ,,Pustynna burza” stala si¢ sztandaro-
wym przyktadem, w ktérym irackie naziemne Srod-
ki obrony powietrznej zostaty zdominowane przez
lotnictwo USA oraz pozostatych cztonkéw koalicji
antyirackiej. Kluczem do pokonania systemu obro-
ny powietrznej w dwutygodniowym przedziale cza-
sowym byto uzyskanie przewagi informacyjnej nad
przeciwnikiem, dzigki czemu system zostat pozba-
wiony zupelnie mozliwosci wykorzystania infor-
macji w procesie kierowania ogniem.

Do zwalczania naziemnych srodkéw obrony po-
wietrznej przeciwnika kompleksowo wykorzysta-
no wszelkie dostgpne srodki (tab. 4) ze sktadu
wszystkich komponentéw bioracych udziat w ope-
racji. Przyjeta koncepcja obejmowata w pierwszej
kolejnosci pozbawienie irackiego systemu OP
mozliwosci zarzadzania informacja w procesie
kierowania ogniem!¢. Dlatego zasadniczymi
obiektami oddziatywania na poczatku operacji by-
ty kluczowe stanowiska dowodzenia OP oraz po-
sterunki radiolokacyjne.

Destrukcyjne oddzialywanie na stanowiska do-
wodzenia w pierwszych minutach dziatari (okoto
godz. 3.00 17 stycznia 1991 r.) bytlo domena samo-
lotéw stealth F-117 Nighthawk (fot. 2), bombo-
wych B-52 Stratofortress z pociskami manewruja-
cymi klasy stand-off AGM-86C Conventional Air
Launched Cruise Missile (CALCM) oraz 52 poci-
skéw manewrujacych TLAM, ktére odpalono z po-
ktadéw okretéw marynarki wojennej USA17.

Znaczenie jakosci

Mimo ze Irak posiadat tak znaczaca liczhe roznych
typow przeciwlotniczych zestawow rakietowych, wiek-
sz0$¢ z nich nie spetniata wymogow pola walki. Okoto
potowa charakteryzowata sie niskg manewrowoscia oraz
ograniczonymi mozliwoSciami prowadzenia ognia w wa-
runkach silnych zaktécen elektronicznych. Dodatkowo

wszystkie zestawy znajdujace sie w wyposazeniu na-
ziemnych $rodkéw OP Iraku miaty mozliwo$¢ jednocze-
snego zwalczania tylko jednego celu powietrznego, co
ograniczato zdolnoSci systemu do odpierania nalotow
zmasowanych.

W tym samym czasie do dziatai SEAD o cha-
rakterze destrukcyjnym wydzielono amerykanskie
Smigtowce bojowe, ktérych zadaniem bylo znisz-
czenie najbardziej wysunigtych na zachéd dwéch
irackich posterunkéw radiolokacyjnych przy grani-
cy z Arabia Saudyjska. Do tego celu wykorzystano
osiem $Smigtowcéw AH-64 Apache wojsk ladowych

16 E.A Cohen: Gulf War Air Power Survey Summary Report. Wa-
shington D.C. 1993, s. 60.

17 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume II...,
s. 120-124.

op.cyt,
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Tabela 4. Lotnictwo koalicji antyirackiej uzyte do zwalczania naziemnych srodkéw OP
w operac;ji ,Pustynna burza”

Typ Charakter dzmlan

EF-111 1105 dezorganizacyjny
EA-6B 39 1630 - degsg;mf:ym ny/
F-4G 60 2683 destrukeyjny
F-16 C 13 brak danych destrukeyjny
Tornado GR-1 9 52 Bvxte;l;?a destrukeyjny
EC-130H 18 450 dezorganizacyjny
F-117 42 200 destrukeyjny
F-18 brak danych 117 destrukeyjny
A-6 brak danych 221 Ush destrukeyjny
TALD ADM-141 137 jednorazowego dezorganizacyjny
BQM-7Chucar 37 uzytku dezorganizacyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: A.H. Cordesman, A. Wagner: The Lessons of Modern War - Volume IV: The Gulf War...,

op.coyt.,

s. 468-469; http://www.aeroflight.co.uk/pics/gulfwar/gwtornados1.htm

USA oraz dwa MH-53] Pave Low ze sktadu sit spe-
cjalnych USA, uzbrojonych w pociski AGM-114
Helfire. Pozwolito to na stworzenie luki w strefie
rozpoznania przestrzeni powietrznej Iraku, co z ko-
lei zapewnito skryty przelot grupom lotnictwa w za-
chodniej czgsci przestrzeni powietrznej Iraku!s.
Wspomniang dzialalno$¢ lotnictwa wspieraty
réwnolegle samoloty walki elektronicznej (WE).
Dziatania SEAD o charakterze dezorganizacyjnym
byly domeng wyspecjalizowanych samolotéw wal-
ki elektronicznej z zasobdw sit powietrznych, ma-
rynarki wojennej oraz piechoty morskiej Stanow
Zjednoczonych. Zaktdcanie elektroniczne Srodkow
facznosci radiowej KF i UKF w rozpoznanych sie-
ciach facznosci podsystemu dowodzenia OP Iraku
bylo prowadzone z wykorzystaniem samolotéw
EC-130H Compass Call. Miaty one ustanowione
strefy dyzurowania rozmieszczone wzdtuz pétnoc-
nej oraz potudniowo-zachodniej granicy Iraku
(stand-off jamming), co gwarantowato skuteczne
zakldcanie irackich §rodkéw tacznosci na catym
obszarze prowadzenia dziatari bojowych!°. W cza-
sie operacji koalicja dysponowata 18 samolotami
EC-130H, ktére wykonaty 450 s/1 (rys.).

v(:8 przeglad sif powietrznych BEAPI0R]

Do zakl6cania irackich stacji radiolokacyjnych
wykorzystano 36 samolotéw EF-111 Raven oraz
39 EA-6B Prowler (fot. 3). Wyposazono je w za-
sobniki szerokopasmowych zaklécen aktywnych
AN/ALQ-99E. W operacji ,,Pustynna burza” wy-
sitek samolotéw EA-6B i EF-111 wyni6st odpo-
wiednio 1630201 1106 s/I21.

Kompleksowe zastosowanie samolotéw walki
elektronicznej w potaczeniu z ogniowym oddzia-
tywaniem na kluczowe stanowiska dowodzenia po-
zbawilo Irak sprawnie funkcjonujacego podsyste-
mu dowodzenia obrong powietrzna. Dlatego tez
w systemie OP trzeba byto wprowadzi¢ zmiany spo-
sobu funkcjonowania ze scentralizowanego na au-

18 A, Price: The History of US Electronic Warfare. Vol. Ill - Rolling
Thunder Through Allied Force, 1963 to 2000, Association of Old
Crows, 2000, s. 412.

19 A.K. Baram: Technology in Warfare - The Electronic Dimension.
The Emirates Center for Strategic Studies and Research. Abu Dha-
bi 2008, s. 402-404.

2060 procent wysitku samolotow EA-6B Prowler wydzielonych z ma-
rynarki wojennej USA stanowity dziatania SEAD o charakterze de-
strukeyjnym z uzyciem pociskow AGM-88 HARM. K. Werrell: Archie
to SAM..., op.cyt., s. 224.

21 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume IV...,
s.93-96.

op.cyt.,



Wykorzystane mozliwosci

tonomiczny. Spowodowalo to, ze wykrywanie
obiektéw powietrznych, ich sledzenie oraz identy-
fikacja, a takze zwalczanie bylo wykonywane bez-
posrednio przez poszczegdlne przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowe z wykorzystaniem autonomicznych
Srodkéw radiolokacyjnych.

Autonomiczny sposéb funkcjonowania systemu
obrony powietrznej zostat zastosowany przez sity
koalicji antyirackiej juz w pierwszej zasadniczej fa-
li uderzenia lotniczego, ktére do zdezorganizowa-
nia pracy PZR wykorzystaly bezzatlogowe statki
powietrzne (BSP). Izraelskie doswiadczenia z Do-
liny Bekaa, dotyczace ich zastosowania jako puta-
pek radiolokacyjnych, zainspirowaty planistéw
amerykariskich do uzycia ich w operacji ,,Pustyn-
naburza”. Na czas jej trwania stworzono 4468 Gru-
p¢ Taktyczna (Tactical Reconnaissance Group),
dysponujaca naziemnymi wyrzutniami, z ktérych
mogly startowa¢ BSP BQM-74 Chucar.

Pierwszej nocy wystartowato 37 BQM-7422.
Roéwnie wartosciowe okazaty si¢ inne BSP, ktdre
spelnialy zadania taktycznych putapek radio-
lokacyjnych (Tactical Air Launched Decoy), na
przyktad ADM-141 TALD. W odréznieniu od
BQM-74, startowaty one w powietrzu z samolotéw
nosicieli. Ich nosicielami byty samoloty US NAVY
A-6, A-7 1 F-18. W ciagu pierwszych trzech dni
operacji zuzyto ich tacznie 13723.

Taktyka roju (swarm tactics) z wykorzystaniem
BSP pozwolita zmyli¢ irackie obstugi naziemnych
Srodkéw obrony powietrznej. Skoordynowany
w czasie przelot duzej ich liczby interpretowano ja-
ko nalot gtéwnej grupy uderzeniowej, przez co irac-
kie obstugi wykorzystaty wigkszos¢ rakiet znajdu-
jacych sig na stanowiskach startowych2+.

W zgodnej opinii specjalistow, zastosowanie tak-
tycznych putapek radiolokacyjnych spowodowato
wzrost aktywnosci irackich srodkéw radiolokacyj-
nych o okoto 25 procent. Najbardziej optymistycz-
ne meldunki z dziatan bojowych sugeruja, ze
uzycie TALD-6w oraz BQM-74 zwigkszyto sku-
teczno$¢ pociskéw przeciwradiolokacyjnych od
dwdch do trzech razy. Inne opinie wskazuja, ze do
kazdego uzytego BSP wystrzelono w czasie dzia-
tai bojowych srednio 10 rakiet przeciwlotniczych?s.

Wiaczenie stacji radiolokacyjnych przez irackie
przeciwlotnicze zestawy rakietowe utatwito lotnic-
twu koalicji prowadzenie kolejnych dziatan SEAD
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,Niewidzialne” dla radarow samoloty
F-117 Nighthawk nad Irakiem

o charakterze destrukcyjnym, zwiazanych z obez-
wiadnianiem przeciwlotniczych zestawéw rakieto-
wych w wyniku stosowania pociskow przeciwra-
diolokacyjnych AGM-88 HARM oraz AGM-45
Shrike. W tym czasie lotnictwo stosowalo pociski
HARM, gitéwnie przeciwko wczesniej zaplanowa-
nym naziemnym Srodkom obrony powietrznej
w postaci stacjonarnych zestawdw SA-2 i SA-3 (pre-
planned SEAD)ze.

AIRFORCESCRAPBOOK.BLOGSPOT.COM

22 A.M. Thornborough, F.B. Mormillo: Iron Hand - Smashing the
Enemy’s Air Defences. Haynes Publishing 2002, s. 201.

23 BQM-74 Chucar jest taktyczng putapka radiolokacyjna o dtu-
gosci 3 metréw. Moze wykonywac wczesniej zaprogramowany lot
z predkosciag od 480 do 880 km/h o zasiegu do 570 km na wy-
sokosci od 150 do 12 000 metréw oraz z maksymalng dtugoscia
lotu wynoszaca okoto godziny. Dzigki wyposazeniu w system zwiek-
szania skutecznej powierzchni odbicia Chucar generuje SPO zbli-
7one do tradycyjnego samolotu bojowego okoto 2 m2. Podobne
wiasciwosci generowania echa radiolokacyjnego ma ADM-141
TALD, jednakze charakteryzuje sie mniejszym zasiegiem wynosza-
cym okoto 130 km oraz predkoscia lotu od 460 do 920 km/h.
A.H. Cordesman, A. Wagner: The Lessons of Modern War - Volu-
me IV: The Gulf War..., op.cyt., s. 449.

24 D. Baltrusaitis: Quest The High Ground: The Development of
SEAD Strategy. SAAS, Maxwell AFB, Alabama 1997, s. 16-17.
25 K. Werrell: Archie to SAM. A Short Operational History of Gro-
und-Based Air Defense. Maxwell Air Force Base, Alabama 1992,
Alabama 2005, s. 224.

26 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey Summary Report...,
op.cyt., s. 196.
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LEGENDA

_ . - koncentracja Srodkéw OPL Iraku
= - UAVBQM-74 Chucar
=>= - UAV (decoys) TALDs
- EC 130H Compass Call
- ..). - samoloty EA-6B Prowler
_:_ - samoloty F-4G/F-16/F-18

z pociskami HARM
- samoloty F-117 Nighthawk
=Z... - zakiécenia elektroniczne

IDEA DZIALAN SEAD w operacji ,,Pustynna burza” w 1991 roku

W trakcie operacji lotnictwo USA wykorzystato
2039 pociskéw tej klasy, w tym 196127 AGM-88
HARM oraz 78 AGM-45 Shrikezs. Ich gtéwnymi
nosicielami byty takie samoloty, jak F-4G Wild
Weasel, F-16C, EA-6B Prowler, F/A-18, A-6E oraz
A-7. Najskuteczniejsze w stosowaniu pociskow
AGM-88 byty F-4G, ktdre w czasie lotu miaty moz-
liwos¢ programowania glowicy pocisku na dowol-
ny zakres czgstotliwoscizo. W wypadku pozosta-
tych maszyn gtowice pocisku programowano przed
lotem, co ograniczato ich zwalczanie do jednego
typu przeciwlotniczego zestawu rakietowego3°.
Oprdcz lotnictwa amerykanskiego zadania ognio-
wego razenia stacji radiolokacyjnych wykonywaty
brytyjskie Tornado GR-1 uzbrojone w pociski prze-

przeglad sit powietrznych BN PIK]

ciwradiolokacyjne typu ALARM. Piloci brytyjscy
w operacji odpalili 113 tego typu pociskow prze-
ciwko radarom irackiego systemu OP31.
Najwigksza role w zwalczaniu irackich naziem-
nych $rodkéw obrony powietrznej odegraty samo-

27 W operacji lotnictwo sit powietrznych USA zuzyto 1067 szt.
AGM-88, natomiast lotnictwo marynarki wojennej oraz piechoty
morskiej wykorzystato 894 takie pociski. E.A Cohen: Gulf War Air
Power Survey - Summary Report..., op.cyt., s. 229.

28 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume V..., op.cyt.,
s.553.

29 K. Werrell: Archie to SAM..., op.cyt., s. 225.

30 D, Hampton: The Weasels at War. “Air Force Magazine” Vol. 74,
No.7, July 1991.http://www.airforcemagazine.com/MagazineAr-
chive/Pages/1991/July%201991/0791weasels.aspx

31 EA. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume V..., op.cyt.,
s. 10, 64.

OPRACOWANIE WEASNE
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loty F-4G Wild Weasel. Wyposazono je w specja-
listyczne urzadzenia do wykrywania, wskazywania,
nastgpnie zwalczania ogniowego wykrytych stacji
radiolokacyjnych. W ciagu calej operacji 60 maszyn
tego typu wykonato 2683 s/1.

Zatogi samolotéw Wild Weasel obezwladniaty
irackie przeciwlotnicze zestawy rakietowe w ra-
mach bezposredniej ostony (support missions) grup
taktycznego przeznaczenia lub przez samodzielne
poszukiwanie (autonomous) i zwalczanie srodkéw
przeciwlotniczych. Od trzeciego tygodnia operacji,
ze wzgledu na mniejsza aktywnosc irackich srod-
kow radiolokacyjnych zestaw6ow przeciwlotniczych
oraz informacje co do ich prawdopodobnego roz-
mieszczenia, F-4G zwalczaty aktywne przeciwlot-
nicze zestawy rakietowe w formie tak zwanej We-
asel Police. Jej istota bylo dyzurowanie lotnictwa
w strefach Kill Box, ustanawianych nad miejscem
spodziewanego zagrozenia lub w jego poblizu32.

W czasie pierwszych dwoch dni dziatari bojo-
wych do zwalczania naziemnych Srodkéw OP Ira-
ku lotnictwo koalicji, w tym gléwnie amerykan-
skie, przeprowadzito 25 zmasowanych nalotéw.
Najczesciej do zadar tych wydzielano ugrupowa-
nie bojowe lotnictwa w sktadzie: F-4G — 12 szt.,
EF-111A -3 szt., BQM-74 — 6 szt., EA-6B — 3 szt.
(fot. 3), F-18 — 10 szt., F-16 — 10 szt., A-7 — 8 szt.
oraz A-6 — 6 szt.33.

Innowacyjnym rozwigzaniem w zwalczaniu na-
ziemnych srodkéw obrony powietrznej byto wyko-
rzystanie po raz pierwszy w historii konfliktéw
zbrojnych samolotu wykonanego w technologii
stealth F-117 Nighthawk. Maszyna ta z racji obni-
zonego wskaznika SPO byta trudna do wykrycia
dla irackich obstug stacji radiolokacyjnych. Dzig-
ki temu F-117 mogly oddziatywac ogniowo na na-
ziemne Srodki OP przy braku znaczacego przeciw-
dziatania Srodkéw przeciwlotniczych.

F-117 nie tylko zwalczaty stanowiska dowodze-
nia systemu obrony powietrznej Iraku, lecz takze
najbardziej dokuczliwe stanowiska przeciwlotni-
czych zestawow rakietowych. Stosowaty do tego
celu precyzyjne srodki razenia klasy stand-off
GBU-271GBU-10. W ramach zwalczania naziem-
nych Srodkéw obrony powietrznej F-117 wykonaty
112 s/l zwiazanych ze zwalczaniem SD systemu OP
oraz 49 s/l przeciwko stanowiskom ogniowym prze-
ciwlotniczych zestawow rakietowychs4.
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Do dziatan zwiazanych ze zwalczaniem irackich
naziemnych srodkéw OP wykorzystywano rowniez
samoloty marynarki wojennej USA A-6 Intruder.
Do zadan o charakterze destrukcyjnym uzbrajano
je w pociski AGM-88. Z kolei w celu dezorganiza-
¢ji naziemnych srodkéw OP Iraku A-6 odpalaty
taktyczne putapki radiolokacyjne TALD. W ra-
mach zwalczania naziemnych srodkéw OP wyko-
naty one 221 s/l. Podobna funkcje spetniaty row-
niez samoloty F-18 (117 s/1)3s.

Mimo zniszczenia wigkszosci przeciwlotniczych
zestawow rakietowych o charakterze stacjonarnym
w pierwszym tygodniu dziatan, w dalszym ciagu

Zgodnie
z mozliwosciami

Z racji wiekszej predkosci przelotowej samoloty
EF-111 prowadzity zakt6canie metoda bezposredniej
ostony (en-route jamming) grup lotnictwa uderzeniowe-
g0. Z kolei Prowlery ze wzgledu na ograniczong pred-
koS¢ przelotowa $rodki radiolokacyjne przeciwnika za-

ktdcaty ze stref dyzurowania znajdujacych sie nad
obszarem lraku (stand-in jamming). Istotng zaletg
EA-6B Prowler byta mozliwo$é rownolegtego zaktocania
pracy $rodkow radiolokacyjnych oraz ogniowego ich
zwalczania przy wykorzystaniu pociskow przeciwradio-
lokacyjnych AGM-88 HARM.

duze zagrozenie ze strony irackich naziemnych
Srodkéw obrony powietrznej stanowity mobilne
PZR SA-8, Roland, SA-9, SA-13, PPZR oraz liczo-
ne w tysigcach artyleryjskie srodki przeciwlotni-
cze. Zwlaszcza zestawy, ktore wykorzystywaty po-
ciski rakietowe naprowadzajace si¢ na Zrédio
promieniowania cieplnego oraz pasywne techniki

32 A.K. Baram: Technology in Warfare..., op.cyt., s. 398-399.

33 E.A. Cohen: Gulf War Air Power Survey - Volume V..., op.cyt.,
s. 186.

34 |bidem, s. 40.

35 [bidem, s. 56-58.

Pl PIEN przeglad sit powietrznych




Zaktadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne

na portalu; www.polska-zbrojna.pl

DOSWIADCZENIA

wykrywania oraz §ledzenia obiektow latajacych,
sprawiaty problemy zwiazane z ich wykryciem, az
do chwili otwarcia przez nie ognia3s. Sytuacja ta-
ka spowodowata, ze wysilek lotnictwa kolacji w ra-
mach zwalczania naziemnych srodkéw OP o cha-
rakterze destrukcyjnym utrzymywat si¢ w calej
operacji na zblizonym poziomie3?.

O efektywnosci zwalczania naziemnych srodkéw
radiolokacyjnych moga $§wiadczy¢ doswiadczenia
personelu latajacego 35 Skrzydta Lotnictwa Tak-
tycznego (Tactical Fighter Wing). W czasie dziatan
bojowych jego personel, przy wykorzystaniu samo-
lotéw F-4G, odpalit 905 pociskéw przeciwradiolo-
kacyjnych AGM-88 HARM, z czego 254 trafity

Efekty koordynaciji

Zwalczanie naziemnych Srodkow obrony powietrznej
miato charakter dziatarn potaczonych. Oprécz wspomnia-
nych juz $rodkéw spoza lotnictwa, takich jak TALD, do zwal-
czania irackich naziemnych $rodkéw OP wykorzystywano
wyrzutnie MLRS. Dziesie¢ zestawow prowadzito ogien na
wezwanie z pola walki stosujac pociski kasetowe z gtowica-
mi odtamkowo-burzacymi ATACAMS (Army Tactical Missile

System) w celu niszczenia wykrytych irackich stanowisk
ogniowych PZR oraz artylerii przeciwlotniczej.

[Final Report to Congress: Conduct of The Persian Gulf...,
op.cyt., s. 421].

w cel lub spowodowaty zaprzestanie pracy stacji3s.

Duza skutecznos¢ pociskéw AGM-88 w pierw-
szych dniach dziatai oprécz obezwladnienia wie-
Iu PZR wywarta efekt psychologiczny na irackie
obstugi stacji radiolokacyjnych. Irakijczycy z oba-
wy przed ich uzyciem czgsto odpalali rakiety prze-
ciwlotnicze bez wiaczania SNR. W tej sytuacji wy-
konywaly one lot po torze balistycznym bez
jakiejkolwiek mozliwosci trafienia w cel3°.

Gdy stwierdzano brak promieniowania elekto-
magnetycznego lub jego wstrzymanie przez irac-
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kie stacje radiolokacyjne przeciwlotniczych zesta-
wow rakietowych oraz przeciwlotnicze wozy bojo-
we, takie jak SA-8, Roland, SA-9, SA-13,ZSU-23-4
o znanym poloZeniu, ich stanowiska startowe
(ogniowe) zwalczaty grupy lotnictwa Hunter-Kil-
ler. Oprécz pociskow przeciwradiolokacyjnych dys-
ponowaty one kierowanymi pociskami AGM-65
Maverick, bombami kasetowymi CBU-87 oraz
bombami kierowanymi GBU-101 GBU-12. W wie-
Iu sytuacjach stosowano réwniez klasyczne bom-
by odtamkowo-burzace (Mk-82 i Mk-84)40.

WNIOSKI

Analiza zwalczania irackich naziemnych Srod-
kéw obrony powietrznej przez lotnictwo w operacji
,-Pustynna burza” wskazuje, ze dziatania te zakori-
czyly si¢ potowicznym sukcesem. Za duzy sukces
nalezy uzna¢ skuteczno$¢ obezwladniania kierowa-
nych radiolokacyjnie przeciwlotniczych zestawéw
rakietowych Sredniego i matego zasiggu, ktore
wyeliminowano z walki w pierwszych dniach jej
trwania. Nie powiodlo si¢ natomiast zwalczanie
przeciwlotniczych zestawow rakietowych wykorzy-
stujacych pasywne techniki detekgji i rakiety prze-
ciwlotnicze naprowadzane na Zrédto promieniowa-
nia cieplnego. Podobna sytuacja odnosi si¢ do
artylerii przeciwlotniczej oraz przenosnych PZR.
Aby zniwelowac zagrozenie z ich strony, w opera-
¢ji unikano lotéw ponizej pigciu tysigcy metrow.

Mimo Ze nie zapewniono pelnej swobody dzia-
fari w kazdym przedziale wysokosci, operacja ,,Pu-
stynna burza” stata si¢ modelowym przyktadem
zwalczania naziemnych srodkéw obrony powietrz-
nej. Podkresli¢ nalezy, ze oprdcz lotnictwa do te-
go celu wykorzystywano réwniez srodki walki
spoza zasobow lotnictwa z réznych rodzajéw sit
zbrojnych.

36 Operation Desert Strom - Evaluation of the Air Campaign. Uni-
ted State General Accounting Office, Washington D. C. 1997
s. 96.

37 W poszczegdlnych tygodniach dziatafi bojowych wysitek SE-
AD o charakterze destrukcyjnym przedstawiat sie nastepujaco:
| tydzier - 805 s/I, Il tydzien - 681 s/I, Ill tydzien - 691 s/I,
IV tydzien - 730 s/I, V tydzien - 722 s/I, VI tydzieh - 697 s/I.
Operation Desert Strom - Evaluation of the Air Campaign...,
op.cyt., s. 87.

38 E.A Cohen: Gulf War Air Power Survey - Summary Report...,
op.cyt., s. 230.

39 |bidem, s. 140.

40 D. Hampton: The Weasels at War..., op.cyt.
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Samolot walki elektronicznej EA-6B Prowler

Dziatania SEAD stanowity zasadnicza cze$¢ wal-
ki o zdominowanie przestrzeni powietrznej i byty
realizowane priorytetowo, zwlaszcza na poczatku
operacji. Zidentyfikowanie Srodka cigzkosci syste-
mu obrony powietrznej, jakim okazat silnie scen-
tralizowany podsystem dowodzenia, narzucito nie-
jako konieczno$¢ zwalczania przez lotnictwo
w pierwszej kolejnosci zasadniczych stanowisk do-
wodzenia obrong powietrzna.

Konfiguracja irackiego systemu obrony po-
wietrznej zapewniala skuteczne prowadzenie wal-
ki ze srodkami napadu powietrznego jedynie w wy-
padku kierowania §rodkami przeciwlotniczymi
w sposéb scentralizowany. Pozbawienie tego sys-
temu mozliwosci wymiany informacji w sieci do-
wodzenia spowodowalo, ze Srodki przeciwlotnicze
zmuszono do wykorzystywania autonomicznych
radiolokacyjnych Srodkéw rozpoznania przestrze-
ni powietrznej. Tym samym stawaty sig one tatwym
celem dla lotnictwa SEAD.

Skuteczne zwalczanie naziemnych Srodkéw
obrony powietrznej przez lotnictwo zapewniono
dzigki kompleksowemu wykorzystaniu najnowo-
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czesniejszych srodkéw SEAD o charakterze de-
strukcyjnym. Do dezorganizacji irackich Srodkéw
obrony powietrznej niezastapione okazaly sig sa-
moloty walki elektronicznej EC-130H, EF-111
oraz EA-6B. Duza rolg odegraly tez bezzalogo-
we statki powietrzne jako taktyczne pulapki ra-
diolokacyjne TALD. Niezbednym $rodkiem ra-
zenia w obezwladnianiu naziemnych srodkéw OP
okazaly sie¢ pociski przeciwradiolokacyjne
AGM-88 HARM, uzywane gtéwnie przez samo-
loty SEAD F-4G Wild Weasel. Dodatkowo dzia-
talnos¢ lotnictwa wspieraty srodki walki spoza
komponentu powietrznego — Smigtowce bojowe,
rakiety skrzydlate Tomahawk oraz zestawy
MLRS. Dlatego tez zwalczanie naziemnych Srod-
kéw obrony powietrznej przybrato forme dziatai
potaczonych. |

Autor jest absolwentem WAT i AON. Stuzbe wojskowa rozpoczat
jako dowddca plutonu plot. Nastepnie stuzyt jako dowddca baterii
w dywizjonie rakietowym OP, pdZniej jako specjalista Pionu Plano-

wania Operacji w COP. Obecnie jest asystentem w Zaktadzie
Dziatar\ Sit Powietrznych na Wydziale Zarzadzania
i Dowodzenia AON.
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Ministerstwo Obrony Narodowej

By zdobyé doswiadczenie

Rosyjskie inwestycje

Ministerstwo Obrony Federacji Rosyjskiej sporadycznie kupuje
uzbrojenie za granicg. Jedno z pierwszych zaméwien tego typu
dotyczyto izraelskich bezzatogowych statkow powietrznych.

wiazek Socjalistycznych Repu-

blik Radzieckich (ZSRR),

podobnie jak w wielu innych

dziedzinach przemystu zbroje-
niowego, takze w produkcji bezzalogowych stat-
koéw powietrznych (BSP) osiagnat duze sukcesy.
Opracowano kilkadziesiat typéw o bardzo zr6z-
nicowanych charakterystykach technicznych.
W arsenale radzieckim znalazty si¢ na przyktad
bezzatogowe statki powietrzne typu Smigtowco-
wego Ka-137, platformy rozpoznawcze Pczeta
oraz przypominajace pociski manewrujace od-
rzutowe Tu-243.

L8N przeglad sif powietrznych BRI PI0R]

Upadek ZSRR spowodowat niedofinansowanie
przemystu obronnego i sit zbrojnych, ktére trwa-
o niemal dwie dekady i fatalnie odbito si¢ réw-
niez na projektowaniu nowych typéw platform
bezzalogowych. W pierwszych latach XXI wie-
ku Rosja wydata kilka miliardéw rubli na prace
badawcze nad nowoczesnymi systemami bezza-
fogowymi, nie osiagnigto jednak efektow, ktére
zadowolityby resort obrony. W tej sytuacji w 2009
roku minister obrony Rosji Anatolij Sierdiukow
podjat bolesna dla przemystu rosyjskiego decyzje
o zakupie systeméw bezzatogowych za granica,
konkretnie w Izraelu.



By zdobyé doswiadczenie

Z pozoru oferta systeméw bezzatogowych do-
stgpna na §wiatowym rynku uzbrojenia jest bar-
dzo szeroka. Jednak sytuacja geopolityczna Ro-
sji catkowicie wykluczata mozliwos$¢ zawarcia
kontraktu na dostawe platform bezzatogowych
z liderami w tej branzy, czyli firmami amery-
kaniskimi. Podobne ograniczenia dotyczyly tez
innych panstw produkujacych zaawansowane
systemy bezzatogowe, jak chocby RFN, Francji
czy migdzynarodowego koncernu EADS.

KONTRAKTY Z ISRAEL
AEROSPACE INDUSTRIES

Niewykluczone, ze nawet wsrdéd panstw czton-
kowskich NATO udaloby si¢ Rosjanom znalez¢
oferenta gotowego sprzeda¢ im BSP, jednak na
Owczesnym etapie rozwoju wspotpracy wojsko-
wo-technicznej z Zachodem (tuz po zakoriczeniu
wojny z Gruzja) takie rozwiazanie byloby nie do
zaakceptowania. Obecnie, po zawarciu kolejnych
zagranicznych kontraktéw (np. na okrety Mistral
czy tez pojazdy patrolowe Iveco), krok taki wy-
daje si¢ jak najbardziej realny. Ministerstwo Obro-
ny Federacji Rosyjskiej byto swiadome, ze we
wspotczesnych operacjach wojskowych platformy
bezzatlogowe sa wrecz niezbgdne. Inwestycje
w systemy bezzalogowe opracowywane przez ro-
syjski przemyst (gléwnie koncern ,,Wega”) zakon-
czyly sig jednak catkowitym fiaskiem. Dlatego
podjeto decyzje, wezesniej w Rosji niewyobrazal-
na, o zakupie takich systeméw za granica.

W listopadzie 2008 roku éwczesni wiceministro-
wie obrony Wladimir Popowkin i Aleksander
Gorbunow ztozyli w Izraelu wizytg robocza
w celu zbadania mozliwosci zakupu bojowych
i rozpoznawczych systemow bezzatogowych.
W oficjalnych komunikatach rzad rosyjski nie
potwierdzil planéw nabycia tego typu uzbroje-
nia za granica, jednak w Zrédlach izraelskich po-
dano, ze kontrakt z Rosja miatby opiewac na oko-
1o 100 milionéw USD. Planom zakupu stanowczo
sprzeciwili sig rosyjscy producenci sprzgtu woj-
skowego, ktdrzy bronili tezy o koniecznosci
utrzymania samowystarczalnosci Rosji w dzie-
dzinie produkcji zbrojeniowej. Mimo to resort
obrony zadecydowat o zakupie BSP firmy Isra-
el Aerospace Industries (IAI). W kwietniu 2009
roku poinformowano o nabyciu dwunastu syste-
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méw: dwoch Srednich typu Searcher 111 dziesig-
ciu lekkich typu Bird Eye 400 za okoto 53 mi-
liony dolaréw.

Poczatkowo zaktadano, Ze licencyjne izraelskie
BSP beda wytwarzane w Zakladach Produkcji
Smiglowcéw (KWZ) w Kazaniu. Przedsi¢bior-
stwo zdobyto juz dos§wiadczenie we wspdtpracy
z IAl, awionika izraelska byta bowiem montowa-
na na §migtowcach typu Mi-8 i Mi-17, ktére sa
produkowane w KWZ. Kazariska firma jest jed-
nak tak obcigzona zamowieniami, Ze nie ma w za-
sadzie zadnych wolnych mocy produkcyjnych,
ktdre pozwolityby na uruchomienie dodatkowej
linii na potrzeby montowania systeméw bezzato-
gowych. Dlatego tez podjgto decyzje o przenie-
sieniu produkcji do Jekaterynburga, konkretnie
do Uralskich Zakladéw Lotnictwa Cywilnego

Kolejne kontrakty

Kontrakt na zakup gotowych systemow bezzatogowych
od lzraela okazat sie jedynie preludium do intensyfikacji
wspotpracy Rosji z tym parstwem. 12 pazdziernika 2010
roku podczas wizyty w Izraelu ministra przemystu i handlu
Federacji Rosyjskiej, Wiktora Christienko, korporacja ,,0bo-
ronprom” podpisata kolejne porozumienie z IAl, tym razem
dotyczace uruchomienia produkcji bezzatogowych statkow

powietrznych Searcher Il w zaktadach lotniczych w Rosji.
Warto$¢ kontraktu nie zostata ujawniona, jednak eksperci
szacuja, ze wyniosta ona okoto 300-400 milionéw USD.

(UZGA). Anglojezyczna nazwe Searcher zmie-
niono przy tym na rodzimg — Forpost (fot. 1).
Zatozono, ze poczatkowo w Uralskich Zakta-
dach Lotnictwa Cywilnego bedzie jedynie doko-
nywany finalny montaz gotowych podzespotéow
dostarczonych z Izraela. Gdy uzyskaja wymaga-
ne doswiadczenie, przystapia do samodzielnej pro-
dukcji niektérych elementéw. Systemy Forpost
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(tab. 1) maja by¢ montowane w Jekaterynburgu
przez okoto trzy lata. Sposéb realizacji kontraktu
pozwala na przyjecie zalozenia, ze transfer tech-
nologii jest stosunkowo ograniczony.

Wedlug zamierzefi resortu obrony, rozpoczecie
produkcji systeméw Forpost dla sit zbrojnych Fe-
deracji Rosyjskiej planowano na 2011 rok (do koni-
caroku miat zosta¢ zmontowany jeden zestaw: na-
ziemna stacja kontroli i trzy bezzatogowe statki
powietrzne). Jednak Uralskie Zaktady Lotnictwa
Cywilnego dotychczas nie zajmowaly si¢ produk-
cja statkdw powietrznych, tylko remontami samo-
lotéw i Smiglowcdéw oraz ich obstuga serwisowa,
co zapewne stalo si¢ przyczyna opdznienia.

Termin rozpoczgcia produkcji przesunigto na
luty 2012 roku. W zakladach przygotowano ha-
le montazowa z otrzymanym oprzyrzadowaniem
produkecyjnym. Ponadto grupa rosyjskich specja-
listéw z zakladéw w Jekaterynburgu przeszta
szkolenie w Izraelu. Proby w locie Forpostow
zaplanowano na czerwiec—lipiec 2012 roku. Ter-
min oblotu i préb, ustalony na lato 2012 roku,
oznacza, ze trafia one do sit zbrojnych Federacji
Rosyjskiej najprawdopodobniej dopiero na prze-
tomie 2012 i 2013 roku.

Pod koniec 2011 roku resort obrony podjat
decyzje o przekazaniu z sil powietrznych do
wojsk ladowych wszystkich systemdéw bezzato-
gowych szczebla taktycznego i operacyjno-tak-
tycznego, w zwiazku z czym mozna zalozy¢, ze
systemy Forpost beda uzytkowane w wojskach
ladowych.

ROSYJSKIE OCZEKIWANIA

Wedtug informacji Ministerstwa Obrony Fede-
racji Rosyjskiej, wszystkie systemy zakupione
w Izraelu maja by¢ wykorzystywane przez woj-
ska ladowe. Na podstawie doswiadczen zdoby-
tych podczas ich eksploatacji maja zostaé
opracowane zatozenia taktyki wykorzystania bez-
zalogowych statkéw powietrznych w sitach zbroj-
nych Federacji Rosyjskiej oraz wyspecyfikowa-
ne wymagania w stosunku do tego typu statkow
powietrznych produkowanych przez rosyjski prze-
myst zbrojeniowy.

Szkolenie rosyjskich obstug izraelskich BSP
rozpoczgto si¢ w 2010 roku. Przygotowano dwa-
nascie obstug z wojsk powietrznodesantowych.

przeglad sit powietrznych

FOT. ARCHIWUM AUTORA
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na wystawie lotniczo-kosmicznej
MAKS-2011. Zwraca uwage archaiczna konstrukcja
przedniej goleni podwozia

Szkolenie odbywato si¢ w 924 Centrum Zastoso-
wania Bojowego i Szkolenia Personelu Lotnic-
twa Bezzalogowego w Kotomnie! (obwdd mo-
skiewski), najprawdopodobniej z udziatem
instruktoréw izraelskich z zaktadéw producenta.
Ponadto, na przetomie 2011 i 2012 roku koncern
IAI utworzyt w Izraelu centrum szkoleniowe
(akademig) operatoréw BSP. Ma ono szkoli¢ ob-
stugi z sit zbrojnych Izraela i przedsigbiorstw cy-
wilnych oraz operatoréw systeméw bezzatogo-
wych firmy IAI zakupionych przez inne panstwa
(w tym Rosji oraz Azerbejdzanu).

Systemy wyprodukowane w Izraelu w 2010 ro-
ku dostarczono do Rosji — trafity do 924 Centrum
Zastosowania Bojowego i Szkolenia Personelu

1 Wezesniej jednostka ta stacjonowata w Jegorjewsku.
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Lotnictwa Bezzatogowego w Kotomnie. Jednak
z powodu braku odpowiedniego pasa startowego
w tym garnizonie podjeto decyzjg, ze aparaty
Searcher II zostana przemieszczone do bazy lot-
niczej w Kubince pod Moskwa. Zestawy Bird Eye
400 poczatkowo byly eksploatowane jedynie
w centrum w Kolomnie, we wrze$niu 2011 roku
cze$¢ z nich przekazano do jednostki liniowej,
najprawdopodobniej do jednej z brygad zmoto-
ryzowanych.

Wedlug doniesien rosyjskiej prasy specjali-
stycznej, eksploatacja izraelskich bezzalogowych
statkéw powietrznych, zakupionych przez Mini-
sterstwo Obrony Federacji Rosyjskiej, napotyka
pewne problemy. Dotyczy to gtéwnie aparatow
Searcher II, ktére sg dos¢ awaryjne w ujemnych
temperaturach oraz maja duze ograniczenia pod

DOSWIADCZENIA

Tabela 1. Dane taktyczno-
-techniczne bezzatogowego statku
powietrznego Forpost

Typ silnika (moc): Jabiru 2200 (80 KM)

Masa pustego ptatowca: 325 kg

Maksymalna masa startowa: 454 kg
Maksymalna masa tadunku uzytecznego: 100 kg
Maksymalna masa paliwa: 99 kg

Diugos¢ aparatu/rozpietos¢ skrzydet/wysokosé
(bez anteny): 5,85/8,55/1,4 m

Maksymalna predkosé lotu: 204 km/h
Ekonomiczna predkos¢ lotu (operacyjna):
126-148 km/h

Predkos¢ przeciagniecia:

lot prostoliniowy/ lot w zakrecie

z przechyleniem 30°: 98/88 km/h

Putap praktyczny: 5800 m

Maksymalna diugotrwatosé lotu: 17,5 godz.
Wymagana dtugosé pasa startowego: 250 m
Promien dziatania:

z antena bezkierunkowa,/z antena kierunkowa:
150/250 km

Rodzaj gtowicy (sensoru rozpoznawczego):
optoelektroniczna*

Sposobh startu/ladowania: samolotowy

*Mimo ze sensory rozpoznawcze dziatajace w podczerwieni sg do-
stepne w BSP o0 znacznie mniejszych gabarytach (réwniez w Bird
Eye 400), UZGA w folderze informacyjnym Forposta wyszczeg6lnia
jedynie gtowice optoelektroniczna.

wzgledem operacyjnym. Probna eksploatacja wy-
kazala, ze ich przechowywanie poza hangarami,
a takze uzytkowanie w ujemnej temperaturze po-
wietrza, powoduje wzrost awaryjnosci. Aby po-
prawic¢ ich efektywnos¢ dziatania, na lotnisku
wojskowym w Kubince zbudowano specjalny
hangar do ich obstugi i przechowywania. Jest to
rozwigzanie dorazne, ktore nie moze miec zasto-
sowania na szersza skalg w sitach zbrojnych Ro-
sji, ze wzgledu na warunki geograficzne i klima-
tyczne tego kraju.

Searchera Il testowano w trakcie ¢wiczen ,,Tar-
czaZwiazku 2011°2. Ocena ta nie moze by¢ mia-
rodajna — ¢wiczenia przeprowadzano we wrze-

2 Rosyjscy ,spotterzy” sfotografowali dwie platformy o numerach
bocznych 785 i 786.

przeglad sit powietrznych
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Tabela 2. Dane taktyczno-
-techniczne bezzatogowego statku
powietrznego Bird Eye 400

Typ silnika: elektryczny (bateria Li-Pol 11 Ah, 18,5 V)
Maksymalna masa startowa: 5,6 kg
Maksymalna masa tadunku uzytecznego: 1,2 kg
Diugos¢ aparatu/rozpietosé skrzydet: 0,8/2 m
Maksymalna predkosé lotu: 83 km/h
Ekonomiczna predkosc¢ lotu (operacyjna):
59-74 km/h

Putap praktyczny: 300 m

Maksymalna dtugotrwatosé lotu: 60-80 min
Promien dziatania: 10-15 km

Rodzaj gtowicy (sensoru rozpoznawczego):
optoelektroniczna/podczerwien

Sposobh startu/ladowania:

katapulta reczna/spadochron

$niu, gdy panowaty dobre warunki atmosferycz-
ne. Starty i ladowania odbywaty si¢ na lotnisku
,Priwotzskij” (obwdd astrachariski) z utwardzo-
nej drogi startowej, z petnym zabezpieczeniem
lotniskowym.

Zastosowanie systeméw Bird Eye 400 (tab. 2),
ze wzgledu na ich przeznaczenie, napotyka znacz-
nie mniejsze problemy (fot. 2). Bezzalogowe stat-
ki powietrzne tego typu sa w rosyjskiej armii oce-
niane pozytywnie, ze wzgledu na prostotg obstu-
gi 1 dobrg jako$¢ uzyskiwanego zobrazowania.
Jednak stwierdzono kilka niedostatkéw tego sys-
temu, na przykltad zbyt maty zasigg, niewystar-
czajaca dlugotrwatos¢ lotu, staba odpornos$é na
porywy wiatru oraz utrudnienia w wykorzystaniu
w terenie gérskim (ograniczenia stacji kontroli).
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Mimo wymienionych niedogodnosci, zastoso-
wanie izraelskich systeméw bezzalogowych oraz
szkolenie obstug, przeprowadzone przez produ-
centa, z pewnoscia pozwolg sitom zbrojnym Fe-
deracji Rosyjskiej na zdobycie cennych do§wiad-
czen. Niewatpliwie, w razie wystapienia
kolejnego konfliktu zbrojnego, podobnego do
wojny z Gruzja w 2008 roku, armia rosyjska
z pewnoscig wykorzysta swoje najnowsze syste-
my bezzalogowe do prowadzenia dziatan rozpo-
znawczych.

DALSZA WSPOLPRACA

Kontrakty Ministerstwa Obrony Federacji Ro-
syjskiej z Israel Aerospace Industries, dotyczace
sprzedazy i licencyjnej produkcji izraelskich sys-
temow bezzalogowych, moga sprawia¢ wrazenie
poczatku dlugotrwalej wspéipracy w tej dziedzi-
nie. Jednakze, po uwzglednieniu sytuacji geopo-
litycznej [zraela, watpliwe jest, by panstwo to zde-
cydowato si¢ na sprzedaz Rosji bardziej
nowoczesnych systeméw (np. Heron). Transfer
technologii stosowanych przez sity zbrojne Izra-
ela do Federacji Rosyjskiej jest postrzegany jako
ryzykowny, ze wzglgdu na mozliwos¢ ich wycie-
ku do ktéregos z paristw arabskich, majacego do-
bra wspdtprace politycznag i wojskowo-technicz-
na z Rosja (np. do Syrii). Sprzedaz systeméw
Searcher II byla o tyle bezpieczna, Ze nie sa one
juz uzytkowane przez armig izraelska3.

W kolejnych latach mozna si¢ spodziewac je-
dynie kontynuacji szkolenia operatoréw bezzato-
gowych statkéw powietrznych w izraelskich
centrach szkolenia oraz zakupu przez Rosj¢ pod-
zespotéw elektronicznych lub urzadzen, ktére
moga zosta¢ wykorzystane do produkcji wasnych
systeméw bezzatogowych. u

Autor jest absolwentem WSOSP i AON. Byt nawigatorem
naprowadzania (9 plm, 24 BLot Zegrze Pomorskie), mtodszym
specjalista Oddziatu Operacyjnego Zarzadu Operacji Sit Powietrz-
nych DWLIOP, nastepnie specjalistg i starszym

specjalista Oddziatu Operacyjnego Zarzadu Operacji
Powietrznych DSP, a takze zastepca attaché wojskowego

w Ambasadzie RP w Moskwie.

3 Na stronie internetowej 1Al umieszczono jedynie informacje na
temat nowszego systemu bezzatogowego Searcher Il o poprawio-
nych charakterystykach taktyczno-technicznych (http://www.iai.
€0.il/18894-15742-en/BusinessAreas_UnmannedAirSystems_
Searcherlll.aspx)
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ptk w st. spocz. pil. doc. dr hab.
BRONISLAW GALOCH
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Czesi i Stowacy
w kampanii wrzesniowej

15 marca 1939 roku Czechostowacja, nie stawiajac oporu, zostata
zZajeta przez wojska niemieckie. Stowakom Niemcy zaproponowali wkasne
niepodlegte panstwo. Niepodlegtosé byta fikcja.

lowacja stata sie krajem catkowi-
cie zaleznym od Niemiec. Hitle-
rowcy utworzyli Protektorat
CzechiMoraw. Nie zdazyli jed-
nak uszczelni¢ granicy polsko-czechostowac-
kiej. Wielu politykéw czechostowackich i zot-
nierzy opuscito kraj. Tysigce oséb, dla ktérych
okupacja hitlerowska byta nie do przyjecia, sko-
rzystato z tej sytuacji i przedostato si¢ do Pol-
ski. Wsréd nich oficerowie bytych wojsk cze-
chostowackich: generat broni Lev Prchala

(23 maja), 20 czerwca dotaczyt podputkownik
Ludvik Svoboda tropiony przez gestapo. Zot-
nierze czechostowaccy mieli dowddcéw, ktdrzy
stangli na czele tworzacych sig¢ jednostek woj-
skowych w Polsce!.

EMIGRACJA ZOLNIERZY
Po upadku Republiki Czechostowackiej inte-

resy jej obywateli w Polsce przejat konsul cze-

1 J. Radecki: Legionisci z potudnia. ,Polska Zbrojna” 2010 nr 35, s. 64.

Pl PIEN przeglad sit powietrznych

FOT. NAC




Zaktadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne

na portalu; www.polska-zbrojna.pl

DOSWIADCZENIA

chostowacki w Krakowie Vladimir Znojemsky,
podporzadkowany czechostowackiemu Komite-
towi Narodowemu w Londynie, ktéremu przewo-
dzit Edward Benesz. 30 kwietnia konsul oglosit
powstanie Grupy Wojskowej Bylych Zomierzy
CSR (Vojenska Skupina — VS). Jej gléwnym or-
ganizatorem byl nadporucznik Jirzi Kral, a jego
pomocnikiem zostal Josef Benes.

Podputkownik Ludvik Svoboda po dotarciu do
obozu wojskowego w Bronowicach Matych pod
Krakowem zostal mianowany 3 sierpnia dowdd-
ca VS. Przebywato w nim réwniez kilkuset lot-
nikéw czechostowackich. Na mocy porozumie-
nia generata Prchala z prezydentem RP Ignacym
Moscickim i dekretu prezydenta z 3 wrzesnia
1939 roku powotano Legion Czechéw i Stowa-
koéw. Tego samego dnia naczelny wédz marsza-
fek Edward Rydz-Smig{y zwrdcil si¢ z apelem
do Czechéw i Stowakéw o wzigcie czynnego
udziatu, wspdlnie z Wojskiem Polskim, w walce
z Niemcami.

Przed wybuchem wojny 30 sierpnia siedmiu-
set zohierzy czechostowackich skierowano trans-
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portem kolejowym do przygotowanego osrodka
szkoleniowego w Lesnej kolo Baranowicz,
ktérego komendantem byl putkownik Karol
Zborowski. Dowédztwo nad grupg czechosto-
wacka objat podputkownik Ludvik Svoboda. Ofi-
cerem tacznikowym ze strony polskiej zostal ma-
jor Henryk Smrotecki. Ogétem na tereny
IT Rzeczypospolitej od 15 marca do 31 sierpnia
dotarto okoto tysiaca lotnikéw czechostowackich.
Rozmieszczono ich w tych dwéch obozachz.

7 czerwca z 64 Eskadry 3 Putku Lotniczego
w Pieszczanach na Stowacji wystartowaly czte-
ry samoloty z o§mioma lotnikami w kierunku
Polski. Jeden wyladowal na lotnisku Rakowice,
w bazie 2 Pulku Mysliwskiego, pozostate w Dg-
blinie (fot. 1). Zaloga lekkiego samolotu bom-
bowego Aero A.100S, ladujacego po poéttorago-
dzinnym locie w Krakowie, to: kpr. pil. Josef
Hrala i plut. mech. Ludevic Ivanic. Zatogi ko-
lejnych trzech samolotéw obserwacyjnych typu

2 H.J. Lusiewicz: Opowies¢ o Szkole Orlgt w Deblinie. Lublin 2007,
s. 30-31.
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Letov S 328 (fot. 2), ladujace po trzygodzinnym
locie w Degblinie, to: kpr. pil. Imrich Gablech,
plut. mech. Frantisek Knotek, kpr. pil. Josef
Kana, kpr. mech. Josef Rehak, kpr. pil. Josef
Lazar i st. szer. Karol Walach.

26 lipca przyjeto kolejna grupe trzynastu lot-
nikéw. Ws§réd nich byli: sierzanci piloci:
J. Vekal, J. Mokrejs, V. Murcek, K. Richter,
V. Smrcka, plutonowi piloci: J. Dobrovolny,
D. Kestrel, Josef Frantisek, T. Motycka,
M. Pavlovic, Z. Skarvada oraz kaprale piloci:
J. Alenka, J. Vychnis. Przydzielono ich do Dru-
giej Eskadry Cwiczebnej Obserwatoréw. Wsp6l-
nie z naszymi podchorazymi odbywali przeszko-
lenie w Centrum Wyszkolenia Lotniczego nr 1,
doskonalac si¢ w bombardowaniu i strzelaniu
do celéw naziemnych. Ich instruktorami byli:
st. sierz. Jozef Zwierzynski, sierz. Boleslaw
Hofman i plut. rez. Wilhelm Kosarz. Wraz z ni-
mi prawdopodobnie przeszkolono tez tych o§miu
lotnikow, ktérzy przylecieli wezesniejs.

31sierpnia w sktad lotnictwa polskiego wcie-
lono kolejnych 93 lotnikéw. Przydzielono ich
do dwoéch pododdziatéw: Czechostowackiej
Eskadry Rozpoznawczej i 1 Plutonu Rozpo-
znawczego por. obs. Zbigniewa Osuchowskiego,
wchodzacego w sktad 1T Eskadry Cwiczebnej
Obserwatoréw. Pozostali lotnicy nie zdazyli juz
si¢ przeszkoli¢. Lotnikéw tych 1 wrzes$nia wcie-
lono do eskadr polskich. Pierwszym dowddca
lotnikéw czechostowackich w Deblinie zostat
kpt. pil. Jan Hryniewicz.

Putkownik pilot Ladislav Bobek we wspomnie-
niach pisze: W Deblinie w chwili wybuchu wojny
znajdowato sie 8 lotnikéw stowackich z Pieszczan,
13 spoZnionych na transport morski do Francji
i najliczniejsza grupa 72 lotmikéw przybytych
z Krakowa pod dowddztwem sztabowego kpt. pil.
Bohumila Liska*.

Na przydzial w osrodkach szkoleniowych
w podkrakowskich Bronowicach Matych i Le-
$nej pod Baranowiczami oczekiwalo 97 lotni-
koéw. Ogétem po stronie polskiej walczyto oko-
1o 190 lotnikéw czeskich i stowackich, 477 ostat-
nim statkiem 26 sierpnia odptyne¢to do Francji.
Lacznie w szesciu transportach z portu gdynskie-
go odptyneto okoto 1,8 tysigca zotnierzys. Od
23 do 29 sierpnia 1939 roku jednostki bojowe
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lotnictwa, zgodnie z zarzadzona mobilizacja,
alarmowo przemieszczono na lotniska polowe.

W tych trudnych godzinach niebywata odwage
1 poSwiecenie wykazat kpt. pil. Jan Hryniewicz,
dowddca 2 Eskadry Cwiczebnej Obserwatoréw
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1. Na powol-
nym i nieuzbrojonym samolocie R-XIII (fot. 3)
przewidzt cigzko rannego pptk. pil. Jerzego
Bajana do Wojskowego Szpitala Ujazdowskiego
w Warszawie. W drodze powrotnej dostarczyt do
Deblina rozkaz ewakuacji centrum.

Pierwsze straty

2 wrzesnia w popotudniowym nalocie niemieckim pod-
czas bombardowania lotniska debliniskiego polegli: nad-
por. obs. Stepan Kurka, ppor. obs. Zdenek Rous i ppor. pil.
Ondrej Sandor. Rannizostali: kpt. sztab. pil. Bohumil Liska,
porucznicy: Viktor Kracha, Miloslav Stepanek, sierzanci:
Victor Hekl oraz Josef Kominek. Z Polakéw zginat: por.
Marian Odorowski, st. sierz Leon Nowak - instruktor radio-

telegrafii i radiotechniki, st. sierz. Jézef Morawski i kpr.
Stanistaw Morawski, ciezko ranny zostat pptk pil. Jerzy
Bajan, komendant Szkoty Podchorazych Lotnictwa.

W przerwie migdzy bombardowaniami startu-
jacego z lotniska deblifiskiego kaprala pilota
Imricha Gablecha zaatakowaty dwa samoloty
Me-109 i uszkodzity jego maszyne. Pilot awa-
ryjnie ladowat na ladowisku w Borowinie. Zna-
lazt tu jeden nieuszkodzony i zatankowany sa-

3 K. Sobczak: Lotnicy czechostowaccy w Kampanii Wrzesniowej
1939. http://www.air2ww.webd.pl/artykuly/czesi/czesi.htm.
W wyposazeniu szkoty byty w tym czasie nastepujgce typy samo-
lotow: Potez XXV, Breguet XIX, PWS-26, RWD-8, RWD-14 Czapla
i R - XIII; http://dumnizpolski.pl/content/view/53/36/.

4 L. Bobek: Wspomnienia z walk w Polsce we wrzesniu 1939 r.
Brno 2006, s. 5.

6 J. Radecki: Legionisci z..., op.cit; H.J. Lusiewicz: Opowie$¢ o Szko-
le..., op.cit., s. 30.
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molot RWD-8 i pod wieczoér wyladowal nim
w Gorze Putawskiej. Po zbombardowaniu lotni-
ska zniszczeniu ulegly centralna sktadnica, wie-
za cis$niefi, hangary i cz¢s$¢ samolotéw. Zryte
bombami lotnisko debliniskie nie nadawato sig
do wykorzystania. Sprawne pozostaly tylko lot-
niska polowe w Ulgzu i Podlodowie oraz lado-
wiska w Zajezierzu, Borowinie, Gotebiu, Zyrzy-
nie i Gérze Putawskieje.

CZECHOSLOWACKA

ESKADRA ROZPOZNAWCZA
Organizowata si¢ 4 wrzesnia na lotnisku po-

lowym w G6rze Putawskiej. Jej dowddca miano-

wano kapitana sztabowego pilota Bohumila

Liske. Oficerem tacznikowym zostat por. obs.

Alfons A.S. Nowak z Centrum Wyszkolenia Ofi-

Kolejne zadania

Porucznik Nowak skompletowat zatogi i rozpoczat loty
zapoznawcze pilotow z samolotami i rejonem lotow. Po kil-
ku lotach eskadra otrzymata rozkaz przebazowania sie na
ladowisko Krzywda potozone na potudnie od tukowa, z kt6-
rego latata na rozpoznanie do 7 wrzesnia. Piloci wykonywa-
lizadania rozpoznawcze na samolotach Potez XXV i RWD-8,
ktdre nie miaty zadnego uzbrojenia. Jedynym sposobem

zwalczania wojsk niemieckich nieuzbrojonymi samolotami
byto obrzucanie ich granatami recznymi z matej wysokosSci
znarazeniem sie na silny ogien z broni recznej.

ceréw Lotnictwa nr 1. W czasie bombardowania
lotniska debliiskiego zostal ranny kpt. pil.
Bohumil Liska. Ze wzgledu na odniesione rany
eskadrg faktycznie dowodzil por. obs. A. Nowak.
Eskadra oprdcz zadar bliskiego rozpoznania wy-
konywata loty tacznikowe i kurierskie.

Po uformowaniu sig¢ eskadry w jej sktadzie zna-
lazto si¢ osmiu lotnikow, ktérzy przylecieli weze-
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$niej na swych samolotach, oraz 13 prze-
szkolonych lotnikéw, ktérych nazwiska juz przed-
stawiono. Stan eskadry wynosil okoto 60 0os6b
personelu latajacego oraz odpowiednia liczbg
czlonkéw obstugi naziemnej. Eskadrze przydzie-
lono dziesig¢ samolotéw liniowych Potez XXV-A2
1 trzy szkolno-turystyczne RWD-8.

Kolejne miejsca ladowania czgsci eskadry to
ladowisko potozone migdzy wsiami Kierz i Za-
gbrze obok Belzyc. Na nim, po przymusowym
ladowaniu z braku benzyny, w nocy spgdzonej
przy samolocie, 8 wrzesnia zginat plut. obs.
Vaclav Pesicka, omytkowo zastrzelony przez
policjanta przekonanego, Ze strzela do niemiec-
kiego spadochroniarza?.

Rozkaz przetozonych z 7 wrzesnia spowodo-
wal przemieszczenie eskadry na ladowisko
w Woli Galg¢zowskiej na potudnie od Bychawy.
Z niego prawie przez sze$¢ dni piloci i obserwa-
torzy wykonywali zadania rozpoznania wojsk
niemieckich na korzys¢ Armii,,Lublin” i 10 War-
szawskiej Brygady Pancerno-Motorowej putkow-
nika Stefana Roweckiego oraz dostarczali roz-
kazy do jednostek i zwiazkéw taktycznych.

Intensywnos$¢ dziatari bojowych spowodowata
duza niesprawnos¢ samolotéw. Porucznik
Nowak meldowat o utrudnieniach kpt. dypl.
Ryszardowi Referowskiemu, ktéry wystat na la-
dowisko dwudziestoosobowy zespdt techniczny.
Ppor. tech. Tadeusz Hajduczek, dowddca grupy
technicznej, po usprawnieniu maszyn 11 i 12
wrzes$nia dostat kolejne zadanie przemieszczenia
si¢ na ladowisko Wojnica potozone blisko Wto-
dzimierza Wotynskiego. Udato mu si¢ dotrzeé
tylko w okolice Zamoscia i zostat zmuszony za-
wrocié w strong Piask Luterskich. Eskadra z gru-
pa techniczna nigdy wigcej si¢ nie spotkatys.

Strategiczne potozenie wojsk polskich znacz-
nie si¢ pogorszylo, gdy wojska niemieckie

6 http://www.czechpatriots.com/csmu/mirror/1939%20-%20Le-
gion%20Czechos%C%%82owacki.htm; H.J. tusiewicz: Opowiesé
o Szkole..., op.cit., s. 38.

7 H.J. Lusiewicz: Alfons Antoni Szymon Nowak, kapitan nawigator
z 305 dywizjonu bombowego Ziemi Wielkopolskiej im. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego, Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej Brytanii.
Lublin 2009, s. 16.

8 Sprawozdanie oficera technicznego Eskadry Cwiczebno-Obser-
wacyjnej SPL Deblin. (LOT.A.Il. 14 b,). Archiwum Instytutu Polskie-
go i Muzeum gen. Sikorskiego w Londynie.
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przekroczyly srodkowa Wiste (fot. 4, 5). Inten-
sywne dziatanie lotnictwa niemieckiego stwo-
rzylo silne zagrozenie dla eskadry.

Sytuacja ta spowodowala, ze wieczorem 12
wrze$nia por. obs. A. Nowak otrzymat rozkaz
jej przemieszczenia na kolejne ladowisko — Ki-
werce koto Kowla. Start nastapit o 4.30 w no-
cy w gestej mgle samolotami nieprzystosowa-
nymi do lotéw w takich warunkach. Nic wigc
dziwnego, ze w jego trakcie zatogi pogubity sig;
jedni ladowali przymusowo, uszkadzajac trzy
samoloty, inni na lotniskach polowych w Postu-
pelu, Wydrzynicach, Lucku i Krymnie. Na
szczescie nikt nie zginal. Podczas podchodze-
nia do lagdowania samolot Potez XXV w Luc-
ku, pilotowany przez sierz. pil. Vilema Murc-
ka, zostal ostrzelany przez nasza OPL. Pilot
lekko rany wyladowal na lotnisku. Por. obs. A.
Nowak wraz z st. sierz. Ladislavem Bobkiem
wyladowali w poblizu stacji kolejowej obok
Krymna. Z miejscowosci tej porucznik Nowak
wyjechat pociagiem do Kowla po dalsze rozka-
zy. Po powrocie zatogi trzech uszkodzonych sa-
molotéw wystat pociagiem do Kowla.

15 wrzesnia, gdy warunki atmosferyczne po-
prawily sie, por. A. Nowak wraz z pilotem L.
Bobkiem samolotem Potez XXV przelecieli na
lotnisko Kiwierce w poblizu Kowla, gdzie w Ko-
mendzie Garnizonu st. sierz. Ladislav Bobek
otrzymatl zaSwiadczenie o stuzbie w lotnictwie
polskim. Kilka sprawnych samolotéw eskadry
wykonato wiele wylotéw rozpoznawczych na
rzecz dowddcy obrony Lucka gen. bryg. Piotra
Skuratowicza, ktoremu eskadra zostata podpo-
rzadkowana. 17 wrzesnia przeleciata ona na lot-
nisko polowe pod Tarnopolem. 21 wrze$nia pod-
czas przymusowego ladowania zostal ranny
porucznik Josef Schnal.

Tymczasem Armia Czerwona zablokowata
drogi do Rumunii, a piloci czechostowaccy nie
zamierzali wojowac z Rosjanami. 22 wrzes$nia
1939 roku Czechostowacka Eskadra Rozpo-
znawcza zakonczyta swe dziatania bojowe
w Tarnopolu i zostala internowana przez
Rosjan. Kilku pilotéw polskich i czg$¢ perso-
nelu technicznego, wraz z por. obs. A. Nowa-
kiem, podjeto decyzjg, aby przedostaé si¢ do
Rumunii®.

Zakfadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne
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Samolot uniwersalny (zwiadowczy,
bliskiego i dalekiego rozpoznania, tacznikowy i lekki bom-
bowiec). Uzbrojenie: dwa km kalibru 7,92 mm umiesz-
czone w dolnych ptatach, obserwator w tylnej kabinie
miat podwojnie sprzezony karabin maszynowy. Zabierat
szes¢ bomb

-wte samoloty obserwacyjne
byla wyposazona 2 Eskadra Cwiczebna Obserwatorow

Nie wszyscy Czesi i Stowacy wcieleni do lot-
nictwa polskiego nosili polskie mundury. Nie
mieli takze jednolitych kombinezonéw. Stano-
wili mozaik¢ ubioréw wojskowych — czeskich,
stowackich, polskich oraz cywilnych, takich
w jakich opuscili swoj kraj. Nie znali jezyka
polskiego, co byto duzym utrudnieniem w do-
wodzeniu nimi. Wigkszos$¢ z nich postugiwata
si¢ jednak dobrze jezykiem niemieckim.
Bardzo dobrze znali go por. obs. A. Nowak

© H.J. Lusiewicz: Alfons Antoni Szymon Nowak..., op.cit., s.18-19;
L. Bobek: Wspomnienia z walk w Polsce..., op.cit.
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warszawskiej eskadry mysliwskiej na polowym lotnisku Miynow
w Warszawie. Widoczni od lewej: pchor. pilot Henryk Stefankiewicz, kpr. pilot Michat Cwynar, pchor. pilot Rajmund
Kalpas, st. szeregowy pilot Mieczystaw Adamek
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Grupa pilotow na lotnisku polowym. W tle widoczny samolot PZL-37 Lo$
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i st. sierz. Ladislav Bobek. Od poczatku stano-
wili oni zaloge samolotu i wykonywali razem
wszystkie zadania w powietrzu.

Il ESKADRA CWICZEBNA
OBSERWATOROW

1 wrze$nia 1939 roku komendant Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa powotal II Eskadre
Cwiczebng Obserwatoréw, ktérej postawit za-
danie wspélpracy w zakresie rozpoznania
i tacznosci z dziatajacymi w rejonie wielkimi
zwigzkami operacyjnymi i taktycznymi. Do-
wddcg eskadry zostat kpt. pil. Jan Hryniewicz,
a dowddcami plutonéw porucznicy obserwato-
rzy: Zbigniew Osuchowski (15 samolotéw réz-
nych typéw), Dymitr Mackiewicz (15 samo-
lotéw RWD-8), Karol Wozniak (7 samolotéw
R-XIIT) i Bolestaw Jezierski (8 samolotow roz-
nych typow).

Na stanie eskadry byto: jeden PZL P.23A Ka-
ra$, siedem Potez XXV, dwa RWD-14 Czapla,
dwa Lublin R XIIIF i pewna liczba RWD-8, ra-
zem 45 maszyn, przewaznie wystuzonych oraz
stosunkowo nowych nieuzbrojonych RWD-8.

Eskadre w pierwszych dniach wrzes$nia prze-
mieszczono na ladowisko w Gérze Putawskiej,
z ktérego wykonywata zadania bojowe do
7 wrzesnia. W wyniku zagrozenia stwarzanego
przez wojska niemieckie przebazowala si¢ na
lotnisko Betzyce koto Lublina. Szybki marsz
wojsk niemieckich na wschéd i zajmowanie
ziem polskich byto powodem ciaglego jej prze-
mieszczania.

W lipcu plut. pil. Josef Frantisek wraz z kil-
koma kolegami zostal przyjety i przydzielony
jako instruktor do Eskadry Cwiczebnej Obser-
watoréw Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Te
czes¢ lotnikéw, ktdrej nie weielono do Czecho-
stowackiej Eskadry Rozpoznawczej, skierowa-
no do pierwszego plutonu por. obs. Zbigniewa
Osuchowskiego, zwanego p6Zniej Plutonem Roz-
poznawczym por. obs. Zbigniewa Osuchowskiego.
By! on rozlokowany na ladowisku w poblizu ma-
jatku ziemskiego Wielkie Sosnowice. Zalogi
wykonywatly zadania w powietrzu na samolo-
tach szkolnych PWS-26 i RWD-8. Plut. pil. Wil-
helm Kosarz, dobrze znajacy jezyk czeski, za-
przyjaznit si¢ z trojka pilotéw czeskich. Wsréd

DOSWIADCZENIA

nich byli Josef Frantisek, Matej Pavlovic i Josef
Balejka. Ich zazytos¢ byta tak duza, ze powszech-
nie zwano ich czeska czworka.

2 wrzesnia plut. pil. J. Frantisek uczestniczyt
w ewakuacji samolotéw szkolnych RWD-8 z lot-
niska debliiskiego na lotnisko polowe w Gérze
Putawskiejo.

4 wrze$nia grupa pilotéw czechostowackich
z plutonu por. pil. Z. Osuchowskiego pod do-
wodztwem sierz. pil. Szymariskiego wystarto-
watla na samolotach PWS-26 w sktadzie: pluto-
nowi piloci: Josef Frantisek, Zdenek Skarvada,
Matej Pavlovic, Tomas Motycka i kpr. pil. Josef
Balejka z zadaniem, aby po rozpoznaniu wojsk
niemieckich Iadowacé na ladowisku Babianki na
potudnie od Parczewa z wykonaniem migdzyla-
dowania na ladowisku Kierz koto Betzyc. Kpt.
pil. Jan Hryniewicz otrzymat polecenie przeba-
zowania na te ladowiska samolotéw z Deblina
1 Géry Pulawskiej, zorganizowania swojego sta-
nowiska dowodzenia na ladowisku Babianki
i oczekiwania na dalsze rozkazy. 16 wrzesnia
eskadra wyladowata na lotnisku Chtopecze ko-
to Lucka. W Goérze Putawskiej pozostawiono
14 niesprawnych maszyn.

20 wrzesnia zatoga plut. pil. Josef Frantiska
wykonata lot rozpoznawczy w rejonie stacji ko-
lejowej Krasne koto Ztoczewa i potwierdzita
obecnos¢ niemieckiej dywizji pancernej. Samo-
lot zostal ostrzelany i ladowal awaryjnie. Za-
ogi sierz. pil. Zwierzynieckiego i plut. pil.
Kosarza natychmiast wyladowaly obok i rato-
waly kolegdéw.

21 wrze$nia mial miejsce ostatni lot na rozpo-
znanie zatogi w sktadzie kpr. pil. J. Balejko i por.
obs. Osuchowski na samolocie RWD-8 w rejo-
nie Rawy Ruskiej i Z6tkwi. 22 wrzesnia popo-
tudniu z rozkazu generata Strzemieriskiego szes¢
zal6g plutonu wystartowato w kierunku granicy
rumunskiej. Wyladowali na lotnisku w Kamion-
ce Strumiltowej, gdzie zostali internowani. Za
okazane megstwo porucznik pilot Z. Osuchowski
przedstawit do odznaczenia Krzyzem Walecz-

10 H.K Kujawa: Ksiega lotnikéw polskich polegtych, zmartych i za-
ginionych w latach 1939-1946. Tom |, s. 46.http://pl.wikipedia.
org/wiki/Josef_Franti%C5%A1ek; http://www.dws.org.pl/viewto-
pic.php?f=94&t=123837
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nych plutonowych: J. Frantiska, M. Pawlovica
i kaprala J. Balejkg!!.

Piloci czechostowaccy, ktérzy walczyli po na-
szej stronie, latali tylko na samolotach szkolenio-
wo-rozpoznawczych PWS-26, RWD-8 i wielo-
zadaniowych Potez XXV. Nie wszystkim dane
byto wzig¢ aktywny udzial w dziataniach lotni-
czych. W Bronowicach Matych przebywato
25 lotnikéw, a w Lesnej az 72, ktérych nie wcie-
lono do lotnictwa polskiego. Duza czgs¢ perso-
nelu lotnictwa polskiego i czechostowackiego
przedostata si¢ po zakoriczeniu kampanii wrze-
sniowej do Francji i Wielkiej Brytanii. Wigk-

Na korzysc obroncow

16-18 wrzesnia zatogi plutonu wziely udziat w obronie
tucka. W kolejnych dniach lotnicy wykonywali zadania w po-
wietrzu na korzy$¢ improwizowanych oddziatéw gen. Stefana
Strzemieniskiego, putkownika Hanke-Kuleszy i putkownika
Halickiego. Eskadra wykonywata zadania rozpoznawcze, aza-
togi w sktadzie pilotow: J. Frantiska, J. Balejki oraz M. Pavlovica
atakowaty kolumny marszowe przeciwnika granatami recz-

nymi.

szo$¢ samolotéw polskich réznych typéw w licz-
bie okoto 185-200 maszyn do 21 wrze$nia
wyleciala do Rumunii (fot. 6).

ESKADRA CWICZEBNA
PILOTOW

Zmobilizowano ja w trybie alarmowym
1 wrzesnia. Jej dowddca mianowano kpt. pil.
Jana Czernego. 15 czerwca 1939 roku uroczy-
Scie zakonczono szkolenie okoto dwustu pod-
chorazych pilotéw i obserwatoréw, ktérych bez
promowania do stopnia oficerskiego skierowano

przeglad sit powietrznych B PA(IX]
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do jednostek liniowych w celu dalszego szkole-
nia na samolotach w zastosowaniu bojowym. Sta-
nowili oni XII promocjg 1939 roku. Promowano
w niej 173 absolwentéw, w tym 130 pilotéw
143 obserwatorow.

Podchorazowie drugiego rocznika petny za-
kres programu trzyletniego ukoficzyli w trybie
przyspieszonym do 31 sierpnia. Z chwilg wybu-
chu wojny, zgodnie z wczesniej opracowanym
planem na wypadek ,,W”, zostali mianowani na
pierwszy stopiefi oficerski ze starszefistwem
z 1 wrzesnia 1939 roku. Byta to XIII promocja
Debliriskiego Centrum Wyszkolenia Oficeréw
Lotnictwa i Szkoty Podchorazych Lotnictwa,
w ktérej promowano 147 oficeréw, w tym 101
pilotéw i 46 obserwatoréw. W obu promocjach
stopieri oficerski otrzymata 320-osobowa grupa
pilotéw i obserwatoréw. Podchorazowie pierw-
szego rocznika, stanowiacy dwustuosobowa gru-
p¢, pod opieka instruktoréw i wyktadowcoéw mie-
li intensywnie si¢ szkoli¢ wedlug programu
wojennego. Faktycznie zostali ewakuowani do
Rumunii, a potem do Francji!2.

REZERWOWA ESKADRA
ROZPOZNAWCZA

W nocy z 6 na 7 wrzesnia 1939 roku, na
mocy rozkazu naczelnego dowddcy lotnic-
twa, przekazanego przez putkownika pilota
Franciszka Wiedena, w Degblinie rozpoczgto
tworzenie kolejnej rezerwowej eskadry rozpo-
znawczej na ladowisku Zyrzyn. Jej organizato-
rem i dowddcg mianowano kapitana obserwa-
tora Maksymiliana Brzozowskiego. Zadaniem
eskadry byto tworzenie i szkolenie rezerw na
uzupelnienie strat poniesionych w eskadrach
podczas prowadzenia dziatan bojowych. Perso-
nel latajacy sktadat si¢ z instruktoréw i podcho-
razych drugiego rocznika mianowanych na stop-
nie oficerskie.

Wsrdd instruktoréw byli: porucznicy piloci:
T. Czerwinski, E. Antolak, A. Fengler, sierzan-
ci piloci: E. Paterek, Sieminski, W. Szpalinski,

11 http://www.weu1918-1939.pl/lotnictwo  http://www.bytonie-
mineto.pl/forum/viewtopjc.php?f66&t=39

12 ), Pawlak: Wrzesieri 1939 Polskie Eskadry w wojnie obronnej.
Warszawa 1991, s. 458.
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G

Samolot PZL-37 tos$ w locie do Rumunii

plutonowi piloci: A. Glowacki, W. Bernatowicz,
L Pruski i inni. Obserwatorzy to: pchor. pchor.
Antoni Banachowicz, Wladystaw Cehak,
Edward Chorazy, Wiktor Dobranski, Alojzy
Dreja, Stefan Gawel, Jan Jozepajt. Na stanie
eskadry byto: dziesig¢ samolotéw PZL P.23A Ka-
ra$ oraz sze$S¢ PZL P.7A i nieustalona liczba ma-
szyn szkolnych. Z mysliwskich P.7A utworzono
dwa klucze do obrony Degblinat3.

Niekorzystna sytuacja na froncie spowodowata
kolejna dyslokacj¢ eskadry. Przebazowano ja na
lotnisko Wielick koto Kowla. Lotnisko byto prze-
pelione réznego typu samolotami i bardzo trud-
ne do zamaskowania. Nalezato je szybko opuscié.
Eskadra latata z niego przez trzy dni i utracita jed-
na maszyne.

Zaloga w skiadzie: kpt. obs. Maksymilian
Brzozowski, pchor. pil. W. Bernatowicz i pchor.
obs. strz. KuZniar 11 wrzes$nia wystartowata na
wyszukanie kolejnego lotniska. W czasie lotu
Kara$ zostat przechwycony przez Me Bf 109, kt6-
rego w walce powietrznej pchor. KuZniar zestrze-
lit. Jednak uszkodzony Kara$ musial przymuso-
wo ladowa¢ i rozbit sie. Pchor. KuzZniar doznat

Zakfadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne
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kontuzji kregostupa, a kapitan Brzozowski odnidst
1zejsze obrazenia.

Eskadra 14 wrzesnia po raz kolejny si¢ przeba-
zowala. W locie nad Brodami zaatakowaty ja my-
Sliwce niemieckie, ktére niszczyly zgromadzony
na stacji kolejowej transport materialéw pednych
i sprzgtu. W czasie walki powietrznej stracono
dwa Karasie. Zgingli tez: pchor. obs. Mika, pchor.
pil. Wlodzimierz Lomski i strz. sam. Jan
Matuszkiewicz. W drugim ptonacym samolocie
wyladowali w przygodnym terenie: pchor. obs.
Cehak, plut. pil. Leonard Pruski i pchor. obs.
(nazwisko nieznane). Rannego obserwatora z pto-
nacego samolotu wyciagnat plut. pil. L. Pruski.
Pozostate samoloty wyszly bez strat z tej walki
i wyladowaty na mocno zniszczonym lotnisku
w Stanistawowie.

15 wrzesnia eskadra przebazowata si¢ na lot-
nisko Nowosio6tki koto Zaleszczyk, a 17 wrze-
$nia kpt. Brzozowski otrzymat rozkaz przelotu
do Rumunii, gdzie mieli otrzymaé nowoczesne
samoloty z Wielkiej Brytanii i Francji, by

13 http://www.myheritage.pl/site-47527441/ziecina-bernatowicz.
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wrécié¢ do Polski i kontynuowaé walke z na-
jezdzca. Czterema samolotami P-23 Karas$ Re-
zerwowa Eskadra Rozpoznawcza Szkoty Pod-
chorazych Lotnictwa odleciata do rumunskich
Czerniowiec (fot. 7).

PLUTON LOTNICTWA
TOWARZYSZACEGO

W nocy z 3 na 4 wrze$nia rozkazem ppik. dypl.
obs. Modesta Rastawieckiego, komendanta Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sformowano
pluton lotnictwa towarzyszacego, jako pododdziat
wsparcia 10 Warszawskiej Brygady Pancerno-Mo-
torowej. Jego organizatorem na lotnisku Klikawa
(Géra Putawska) zostat por. obs. Witold Zurawski.
Komendant Grupy Szkét ptk pil. Franciszek
Wieden na dowddce plutonu wyznaczyt kpt. obs.
Juliana Lagowskiego, ktéry przed wybuchem
wojny byl p.o. kierownika Taktycznego Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa nr 1. Do plutonu przy-
dzielono obserwatoréw: kpt. Henryka Jarzabka,
porucznikéw: Romualda Staniewicza, Antoniego
Voellnagela, Witolda Zurawskiego, sierz. pchor.
Alojzego Dreje.

Piloci to: plutonowi — Waclaw Bernatowicz,
Lucjan Dudkiewicz, Antoni Glowacki, Edward
Paterek, kaprale — Jan Szalkiewicz, Jozef
Stradomski oraz strzelec poktadowy sierz.
Jozef Chybata+.

przeglad sit powietrznych B PA(IX]
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Pluton miat wykonywa¢ zadania rozpoznawcze
do czasu przydzielenia 10 Warszawskiej Bryga-
dzie Pancerno-Motorowej przez dowddcg lotnic-
twa organicznego plutonu rozpoznawczo-taczni-
kowego. 3 wrzesnia pluton zostal w rejonie
Garwolina i przebywat tu do 4 wrzesnia. W tym
dniu brygada otrzymata rozkaz zorganizowania
obrony na linii Wisly na odcinku od Degblina do
Solca, wynoszacym okoto 100 kilometréw. Ze
wzgledu na duzy rejon obrony i prawdopodobna
obecnos¢ niemieckich jednostek pancernych w re-
jonie Radom—Kielce konieczne bylo przydziele-
nie jej plutonu lotniczego.

Pluton otrzymat z Eskadry Cwiczebnej Obser-
watoréw SPL dwa nieuzbrojone samoloty Potez
XXV idwa RWD-14 Czapla. Na maszynach tych
prowadzono rozpoznanie rejonu Wisty, Deblina,
Radomia i Putaw oraz przedpola dziatania 10 War-
szawskiej Brygady Pancerno-Motorowej. Wyko-
nywano réwniez rozpoznanie na rzecz dowddcy
Armii ,,Lublin”.

Potozenie ladowiska przy szosie w bliskosci
Wisty i mostu na niej, z trzech stron catkowicie
odkrytego, bylo trudne do zamaskowania. W kaz-
dej chwili Niemcy mogli je wykry¢. Kapitan
Julian Lagowski, nie majac réwniez zaplecza
technicznego w Klikawie, 4 wrzesnia przemie-

14 H.K. Kujawa: Ksiega lotnikow... op.cit., s. 45-46.

FOT. NAC



W jednym szeregu

$cil swéj pluton na ladowisko w Zyrzynie. Tego
dnia pluton wykonal dwa loty zwiadowcze po
trasie Degblin—-Radom, Putawy—Radom, nie
stwierdzajac wojsk niemieckich. Podobne loty,
a takze po trasie Putawy—Radom-Solec wyko-
nat 5 wrze$nia, réwniez nie stwierdzajac wojsk
niemieckich.

Obstuge techniczng pluton otrzymat dopiero
6 wrzesnia od Eskadry Cwiczebnej Pilotéw z De-
blina oraz dwa Karasie, ktére przekazat kpt. pil.
Jan Czerny. Tego dnia zatogi plutonu prowadzi-
ty rozpoznanie przedpola Wisty i nie stwierdzi-
ly obecnosci przeciwnika. Lotnictwo niemieckie
ponownie wielokrotnie atakowalo i zrzucato
bomby na przeprawy wislane w rejonie 10 War-
szawskiej Brygady Pancerno-Motorowej. Uszko-
dzilo takze most kolejowo-drogowy w Deblinie,
drogowy w Putawach oraz drogowy na Wieprzu
pod Deblinem. 10 wrze$nia podczas atakowania
z lotu koszacego wojsk polskich na szosie War-
szawa—Pulawy bombowce niemieckie zbombar-
dowaty wie$ Zyrzyn. Samo lotnisko, dobrze ma-
skowane, nie zostalo rozpoznane i unikneto
zniszczenia.

13 wrzesnia podczas lotu tacznikowego na
samolocie PZL P.23 A Karas kapitan Lagowski
wyladowat na lotnisku Radziechéw koto Soko-
la i z powodu braku paliwa wymienit Karasia
na RWD-8. Samolotem tym wyladowat na te-
renie ujezdzalni 14 Putku Utanéw we Lwowie.
W czasie startu rozbil maszyne, a zaloga wy-
szta z tej awarii pottuczona. 14 wrzesnia pluton
lotniczy WBP-M przemiescit swéj rzut kotowy
z ladowiska Radlin na ladowisko Wysokie. Sil-
na poranna mgta uniemozliwila start rzutu po-
wietrznego plutonu. Mieli jednak szczescie.
Zdazyli wystartowac przed wkroczeniem na la-
dowisko Niemcéw. Samoloty plutonu wylado-
waty na ladowisku pod Rzeczyca blisko stano-
wiska dowodzenia 10 Warszawskiej Brygady
Pancerno-Motorowe;.

15 wrzesnia po potudniu w poblizu postoju
SD brygady wyladowali RWD-8 kpt. J. Lagowski
z por. A. Voellnaglem. PrzywieZli kilkana-
Scie kompletéw map oraz poczt¢ od generata
Wiadystawa Langera do generata T. Piskora.
Nastepnie z pismem generata Piskora polecieli
do Lwowa.

DOSWIADCZENIA

17 wrzesnia okolo potudnia ta sama zaloga
w drodze ze Lwowa kilkakrotnie ladowata w re-
jonie Grabowice—Krasnobréd—Zwierzyniec w po-
szukiwaniu generata Piskora. Ladowali przy SD
brygady. Przekazali putkownikowi Roweckiemu,
dowddcy brygady, komplet map i list od dowdd-
cy Okregu Korpusu nr VI gen. bryg. Wiadystawa
Lagnera do generata Tadeusza Piskora oraz infor-
macje, ze dostarczenie benzyny jest niemozliwe.
Po ztozeniu meldunku zatoga samolotu RWD-8
ponownie poleciata do Lwowa, a po wyladowa-
niu przedstawita generalowi Lagnerowi sytuacje
potozenia armii generata Piskora!s.

Ciagle braki benzyny byly problemem nie tyl-
ko lotnictwa. Apoloniusz Zawilski pisze: Z rana
17 wrzesnia w lesie koto stacji Zwierzyniec, Ar-
mia ,,Krakow” zlikwidowata wiekszos¢ swoich
samochodow, aby oddac¢ benzyne Warszawskiej
Brygadzie Pancerno-Motorowej, ktora rowniez
pozostawita okoto 300 niebojowych pojazdow, aby
zaopatrzy¢ w benzyne rzut bojowy, przewaznie sa-
mochody pancerne's.

Z braku paliwa, na rozkaz dowddcy, samoloty
plutonu spalono, oprécz jednego RWD-8, na kt6-
rym dowddca plutonu wykonat kilka lotéw tacz-
nikowych dla dowddcy Armii ,,Lublin”.

POCZATKI KOALICJI

Modernizacja armii polskiej rozpoczeta sig do-
piero po §mierci marszatka J6zefa Pilsudskiego,
od 1935 roku, i ledwie dotkneta niektérych rodza-
jow wojsk. Najwigcej zmian wprowadzono w ar-
tylerii przeciwlotniczej.

Mniejsze postgpy modernizacyjne byty widocz-
ne w broni pancernej i lotnictwie. Utworzono
dwie brygady pancerno-motorowe (10 BKZmot
i WBP-M) oraz trzy bataliony czotgéw. Brygady
kawalerii wyposazono w szwadrony (dywizjony)
pancerne czolgéw rozpoznawczych TK/TKS
i szwadron samochodéw pancernych, 15 Dywizji
Piechoty przydzielono kompanig czotgéw TK,
z ktérych zaledwie dwadziescia miato najcigzsze
karabiny maszynowe!”.

15 S, Maksimiec: Armia Lublin we wrze$niu 1939. Warszawa 2006,
s. 95.

16 A. Zawilski: Bitwy polskiego wrze$nia. Krakow 2011, s. 611.
17 A. Kurowski: Lotnictwo polskie..., op.cyt., s. 65-67.
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Josef Frantisek,
czeski pilot, ktory
walczyl w Dywizjo-
nie 303

Wysitek

I Ladowisko wZyrzynie miato tacznosé telefoniczna z Do-
wodztwem 10 Warszawskiej Brygady Pancerno-Motoro-
wej w Kurowie. Lotnicy plutonu wykonywali intensywne lo-
ty i prowadzili rozpoznanie rejonu: Sandomierz, Ostrowiec
Swietokrzyski, Kielce i Tomasz6w Mazowiecki najej korzysg.
10 wrze$nia do linii Wisty na odcinku bronionym przez bry-
gade dotarty oddziaty niemieckie z 14 i 4 Dywizji Piechoty.
13 wrze$nia brygada rozpoczeta odwrot w kierunku na Lwow
wraz z catg Armig ,Lublin”.
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Podobnie byto w lotnictwie. Dwém flotom
powietrznym Luftwaffe, ktére dysponowaty trze-
ma tysigcami samolotéw bombowych, szturmo-
wych i mysliwskich, mogliSmy przeciwstawic
tylko 390 samolotéw, znacznie wolniejszych
i stabo uzbrojonych. Lotnictwo rozpoznawcze
i obserwacyjne bylo rozdrobnione. Utworzono
19 eskadr (154 samoloty) i przydzielono je do
wielkich jednostek oraz Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa nr 1- Dgblin i Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa nr 2 — Bydgoszcz—Krosno. Dwie bry-
gady: Poscigowa i Mysliwska podlegaty Naczel-
nemu Dowddztwu1s.

Istotne znaczenie dla lotnictwa polskiego mia-
a decyzja podjeta jeszcze przed wybuchem woj-
ny —dyslokacja jednostek na lotniska polowe i 13-
dowiska potozone w potudniowo-wschodniej
Polsce. Tu miata by¢ utworzona kolejna linia
obrony, za ktéra miat przebiega¢ proces prze-
szkalania lotnikéw na nowe samoloty zakupio-
ne we Francji i Wielkiej Brytanii. Trudno byto
przewidzieé, ze transporty z tymi samolotami
z rumuniskich portéw zostang skierowane do por-
tow neutralnej Turcji, a lotnicy polscy za ich ste-
rami nigdy nie zasiada.

Mieli szczgscie cinieliczni lotnicy Czescy i Sto-
waccy, ktérym los pozwolit zasia$¢ za sterami
samolotéw z biato-czerwona szachownica i sku-
tecznie wspieraé wojska ladowe, zwycigzajac
w dziataniach bojowych z hitlerowskim najezdzca.

Udziat w kampanii wrze$niowej czechostowac-
kiego personelu lotniczego mial znaczenie sym-
boliczne, gdyz nie mégt odmieni¢ loséw wojny.
Byt jednak znaczacy dla stosunkéw polsko-cze-
chostowackich. Stanowit dowdd rodzacej sig ko-
alicji antyhitlerowskiej. Miat réwniez wielkie zna-
czenie dla spoteczenstwa czechostowackiego.
Czgs¢ obywateli i Armii Czechostowackiej nie ak-
ceptowata aneksji. Swoja postawa, nie poddajac
si¢ bez walki, budzili patriotyzm narodowy. H

Autor jest absolwentem Akademii Sztabu Generalnego WP.
Dowddca 45 Putku Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego

w Babimoscie. Wspéttworca pierwszej i wowczas jedynej
Katedry Taktyki Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej,

ktorej zostat szefem. Na stanowisku tym zakonczyt

stuzbe wojskowa. Doktorat obronit w ASG WP w 1979 .,
habilitacje otrzymat w 1990 r.

18 A, Zawilski: Bitwy polskiego..., op.cyt., s. 286.
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Fatszerstwo materialne
dokumentu

W odbiorze spotecznym podrabianie lub przerabianie
dokumentu nie jest traktowane jako przestepstwo, ale raczej
jako dokonanie w nim drobnych, ,niewinnych” korekt.

oraz wigcej dokumentow w roz-

nej postaci jest wprowadzanych

do obrotu publicznego. Pojawia

sig¢ w zwiazku z tym zwigkszo-

ne ryzyko ich falszowania. W Kodeksie karnym

(k.k.) przestgpstwo fatszerstwa materialnego do-

kumentu zostalo zawarte w rozdziale XXXIV,

zatytutowanym Przestepstwa przeciwko wiary-

godnosci dokumentow, w artykule 270. Brzmi
on nastgpujaco:

§ 1. Kto, w celu uzycia za autentyczny, podra-

bia lub przerabia dokument lub takiego doku-

mentu jako autentycznego uzywa, podlega grzyw-
nie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawie-
nia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.

§ 2. Tej samej karze podlega, kto wypetnia
blankiet, opatrzony cudzym podpisem, niezgod-
nie z wolq podpisanego i na jego szkode albo ta-
kiego dokumentu uzywa.

§ 2a. Wwypadku mniejszej wagi, sprawca pod-
lega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci al-
bo pozbawienia wolnosci do lat 2.

§ 3. Kto czyni przygotowania do przestepstwa
okreslonego w § 1, podlega grzywnie, karze

2R przeglad sif powietrznych
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ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wol-
nosci do lat dwoch.

ISTOTA DOKUMENTU

Rodzajowym przedmiotem ochrony przepiséw
zawartych w artykule 270 k k. jest publiczne za-
ufanie do autentycznosci i rzetelnosci dokumen-
téw, co jest podstawowym warunkiem pewnosci
obrotu prawnego. Jednostkowym przedmiotem
ochrony sa natomiast prawa i stosunki prawne,
ktdrych istnienie lub tez nieistnienie potwierdzo-
no dokumentem.

Ustawodawca zawart definicje legalna doku-
mentu w artykule 115 § 14 k.k. Przepis ten okre-
Sla dokument jako kazdy przedmiot lub inny za-
pisany nosnik informacji, 7 ktorym jest zwiqzane
okreslone prawo, albo ktory ze wzgledu na za-
wartq w nim tres¢ stanowi dowod prawa, stosun-
ku prawnego lub okolicznosci majqcej znaczenie
prawne.

Jak stusznie wskazuje Andrzej Marek, w de-
finicji tej ustawodawca potozyt akcent na aspekt
prawny dokumentu. Mozna w niej bowiem wy-
odrebni¢ dokument w znaczeniu wezszym i szer-
szym. Pierwsze obejmuje przedmioty, z ktérych
trescia jest zwigzane okreslone prawo. Do tych
dokumentéw mozna zaliczy¢ na przyktad akt sta-
nu cywilnego potwierdzajacy urodzenie lub zgon,
paszport, legitymacje stuzbowa, bilet uprawnia-
jacy do przejazdu srodkami lokomocji, bilet wste-
pu na imprezg, przepustke wojskowa uprawnia-
jaca do wejscia na okreslony obiekt czy do
pomieszczenia, czek imienny, weksel, zeton,
atakze inny przedmiot uprawniajacy do okreslo-
nego Swiadczenial.

Dokument w znaczeniu szerszym obejmuje
natomiast takie przedmioty, ktére ze wzgledu na
tre$¢ stanowig dowdd na istnienie:

a) jakiego$ prawa (np. postanowienie sadu
o stwierdzeniu nabycia spadku, akt darowizny),

b) stosunku prawnego (réznego rodzaju umowy,
np. umowa kupna-sprzedazy, najmu, darowizny),

¢) okoliczno$ci mogacych mie¢ znaczenie
prawne (np. zaswiadczenie lekarskie o niezdol-
nosci do pracy, poswiadczenie przyjecia zaplaty
za ustuge)2.

Jak wynika z powyzszego, ustawodawca nadat
pojeciu dokument bardzo szeroki zakres, ktéry

przeglad sit powietrznych

Wielowymiarowos$é przestepstwa

obejmuje nie tylko dokumenty sporzadzone w for-
mie pisemnej, lecz réwniez wszystkie inne przed-
mioty potwierdzajace prawo, stosunek prawny lub
okolicznosci majace doniostos¢ prawna3.

W kontekscie rozwazan nad istota dokumentu
nalezy zaznaczy¢, ze na gruncie prawa rozréznia
sig¢ dokumenty urzgdowe i prywatne.

Dokument urzegdowy pochodzi od uprawnione-
go do jego sporzadzenia organu paristwowego, or-
ganizacji lub jednostki organizacyjnej. Stanowi
dowdd tego, co zostato w nim stwierdzone. W sto-
sunku do dokumentu urzgdowego istnieje domnie-
manie jego autentycznosci oraz zgodnosci z praw-
da, iz to, co jest w nim zawarte, odpowiada
rzeczywistosci. Dokument urzedowy musi by¢
sporzadzony w formie przepisanej.

Dokument prywatny pochodzi natomiast od
osoby prywatnej. Wiaze si¢ z nim domniemanie
autentycznosci, jak réwniez domniemanie, ze
oswiadczenie bedace jego trescia zostato ztozone
przez osobg, ktdra si¢ na nim podpisata.

Stwierdzenia te znajduja uzasadnienie
w praktyce orzeczniczej. Ot6z wedtug Sadu Naj-
wyzszego, Prawidtowe funkcjonowanie obrotu
prawnego wymaga jego sprawnosci i bezpie-
czeristwa. Bezpieczeristwo obrotu prawnego
oznacza konieczno$¢ zapewnienia mu pewno-
Sci i wiarygodnoSci poprzez dbatosc o zaufanie
do dokumentu jako formalnego sposobu stwier-
dzenia istnienia prawa, stosunku prawnego lub
okolicznosci mogqcej mie¢ znaczenie prawne.
Z tego tez powodu dokument korzysta z ochro-
ny wielu dziedzin prawa, w tym z ochrony kar-
noprawnej.

Nie ulega najmniejszej kwestii, ze dobrem
chronionym [...] jest pewnos¢ obrotu prawne-
go, opierajqca sie na zaufaniu do dokumentu,
przy czym — co istotne — Kodeks karny postugu-
Jje sie jednolitym pojeciem dokumentu, nie czy-
ni bowiem Zadnego rozroinienia miedzy doku-
mentami prywatnymi (wystawionymi przez
osoby prywatne) a dokumentami publicznymi
(wystawionymi przez instytucje publiczne)*.

1 A. Marek: Prawo karne. Warszawa 2006, s. 664.

2 |bidem.

3 |bidem.

4 Wyrok SN z 3.06.1996 r. Il KKN 24/96. ,Prokuratura i Prawo”
- wkt. 1997 nr 2, poz. 5.
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Pochylajac si¢ nad istota dokumentu, nalezy
dostrzec pewna ztozono$¢ problemu w odnie-
sieniu do dokumentéw elektronicznych. Otéz,
legalna definicja dokumentu wskazuje, ze jego
elementem jest sktadnik materialny w postaci
przedmiotu lub innego zapisanego nosnika in-
formacji, na ktérym bedzie zapisana okreslona
tres¢. W wypadku dokumentéw elektronicznych
trudno bowiem wskazac taki nosnik, ktéry stu-
zytby do przesylania informacji. Trudno uznad,
ze w chwili przesytania dokumentu jego tres¢
jest zapisywana na falach radiowych lub zmie-
niajacym si¢ natgzeniu pradu i staje si¢ doku-
mentem. Zatem mozna uznac, ze w tym czasie
dokument traci swoje cechy niezbgdne do spet-
nienia kryteriéw definicji dokumentu. Takie do-
kumenty w chwili wyslania traca status doku-
mentow, o ktérych méwi artykut 115 § 14 k.k.
Be¢da nimi ponownie dopiero wéwczas, gdy do-
tra do urzadzenia odbiorczego i po zapisaniu
ich na nosniku informacji. Podczas przesylania
nie podlegaja natomiast ochronie prawnokar-
nej, poniewaz pozbawianie cech okreslonych
w ustawowej definicji dokumentu skutkuje nie-
moznosciag wypetnienia wszystkich znamion
przestepstw, w ktorych dokument stanowi
przedmiot wykonawczy, to znaczy taki, na kt6-
rym popetnia si¢ przestgpstwo. Chodzi o oma-
wiane przestgpstwo falszerstwa materialnego
z artykutu 270 k.k.s.

FORMY FALSZOWANIA

Przestgpstwo falszerstwa materialnego doku-
mentu moze wystapi¢ w wyniku jego podrobie-
nia, przerobienia lub uzycia jako autentyczny
dokumentu podrobionego lub przerobionego.

Podrobienie bedzie oznaczaé realizowanie
czynnosci, w ktérych wyniku to, co w rzeczywi-
stosci nie jest w calosci lub czgsci autentyczne,
moze by¢ za nie uwazane. Zatem podrobienie
dokumentu jest stworzeniem czego$, co moze
by¢ uwazane za dokument autentyczny, cho¢
W rzeczywisto$ci nim nie jeste.

Podrobienie polega na sporzadzeniu takiego za-
pisu informacji, ktéremu nadaje si¢ pozory auten-
tycznosci’. W ocenie Sadu Apelacyjnego w Lu-
blinie, Podrobienie dokumentu polegac moze tak-
ze na sporzqdzeniu zapisu oSwiadczenia woli in-
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nej osoby, nawet jezeli nie zostat podrobiony pod-
pis tej osoby, byleby tylko tres¢ zapisu lub nada-
ne mu cechy pozorowaty, iz istotnie zostat on przez
niq sporzqdzony. Z punktu widzenia przedmiotu
ochrony przestepstwa z art. 270 k.k. obojetne jest,
czy podrobiony zostat oryginat dokumentu, jego
kopia czy kserokopia.

Przestepstwo w swojej istocie skierowane jest
przeciwko wiarygodnosci dokumentu, a to mo-
ze by¢ zachwiane w sytuacji, gdy w obrocie
prawnym znajdzie sie kserokopia dokumentu nie

Cechy dokumentu

Dokumentem jest kazdy przedmiot, z ktorym jest zwia-
zane prawo, a ponadto kazdy przedmiot, ktry ze wzgledu
na zawartg w nim tres¢ stanowi dowod prawa, stosunku
prawnego lub okolicznosci mogacej miec znaczenie praw-
ne. Pierwszy krag wskazanych przedmiotéw (dokumenty pu-
bliczne) okresla uprawnienia ich posiadacza. Druga kate-
goria przedmiotéw (dokumenty prywatne) ma walor
dokumentu ztej racji, iz posiada intelektualng tre$é o praw-
nym znaczeniu.

[Wyrok SN z 3.06.1996 r. Il KKN 24/96. , Prokuratura i Prawo”
- wkt. 1997 nr 2, poz. 5.]

odpowiadajqca tresci oryginalnego dokumentu
lub stanowiqca jedyny dokument. W tych wa-
runkach nie ulega waqtpliwosci, ze nie sposob
podzieli¢ pogladu, ze kserokopia nie jest doku-
mentem w rozumieniu art. 270 § 1 k.k.3.

Z punktu widzenia wypeltnienia znamion czynu
zabronionego okreslonego w artykule 270 § 1 k.k.,

§ 0. Gorniok, J. Bojarski. W: J. Bojarski et.al.: Kodeks karny. Ko-
mentarz. Red. M. Filar. Warszawa 2010, s. 596-697.

6 |bidem, s. 1153.

7 W. Wrébel. W: A. Barczak-Oplustil et.al.: Kodeks karny. Cze$¢é
szczegolna. Tom Il. Red. A. Zoll. Warszawa 2008, s. 1325.

8 Wyrok SA w Lublinie z 28.10.2010 r. Il AKa 242/10. ,Krakow-
skie Zeszyty Sadowe” (KZS) 2010 nr 3, poz. 58.
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a w konsekwencji pociagnigcia do odpowiedzial-
nosci karnej sprawcy takiego zachowania, bez zna-
czenia pozostaje kwestia podrobienia czyjegos
podpisu na dokumencie za zgoda osoby, ktérej pod-
pis zostat podrobiony. Otéz wyrazenie zgody na
tego typu zachowanie jest bezskuteczne prawnie
i nie uwalnia od odpowiedzialnosci karnej podra-
biajacego podpis. Ze stwierdzeniem tym korespon-
duje orzeczenie Sadu Najwyzszego, w ktdrym sig
stwierdza, ze Sama tylko okolicznosé, iz osoba,
ktorej podpis podrobiono, wyrazita na to zgode,

Przewidywanie

0 szkodliwosci spotecznej przestepstwa fatszowania ma-
terialnego dokumentu moze $wiadczyé to, ze przygotowanie
do popetnienia tego przestepstwa jest rowniez karalne,
0 czym mowi tresé artykutu 270 § 3 k.k.

nie wylqcza bezprawnosci czynu ani jego karygod-
nosci. Przepis art. 270 § 1 k.k. chroni dobro po-
wszechne, jakim jest wiarygodnos¢ dokumentow,
a w konsekwencji i pewnos¢ obrotu prawnego®.
Podrobieniem dokumentu, w rozumieniu prze-
piséw art. 270 § 1 k.k., bedzie réwniez podanie
funkcjonariuszowi publicznemu, w tym zandar-
mowi, falszywych danych do swojej tozsamosci,
nastgpnie podpisanie mandatu nie swoim nazwi-
skiem. Tezg tg potwierdza Sad Najwyzszy, ktéry
w jednym z wyrokéw stwierdzit, ze Sprawca wy-
kroczenia, ktory w postepowaniu mandatowym
podaje funkcjonariuszowi organu mandatowego
nieprawdziwe dane co do swojej tozsamosci wpi-
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sywane do dokumentu mandatu karnego, a na-
stepnie podpisuje ten dokument, potwierdzajqc
przyjecie mandatu przez osobe wskazang w nim,
ktorq nie jest, dopuszcza sie przestepstwa, okre-
Slonego w art. 270 § 1 k.k., a nie tylko wykrocze-
nia okreslonego w art. 65 § 1 pkt 1 k.w.10.

Skoro falszerstwem materialnym jest podro-
bienie dokumentu w celu jego uzycia jako au-
tentyczny, to a contrario nalezy wnioskowac, ze
zachowaniem wyczerpujacym znamiona czynu
okreslonego w artykule 270 § 1 k.k. nie bedzie
stworzenie przedmiotu, ktéry przy zachowaniu
wszystkich cech dokumentu zawiera element po-
zwalajacy bez szczeg6lnych kwalifikacji i wie-
dzy rozpozna¢ falsyfikat.

Druga forma falszowania materialnego doku-
mentu jest jego przerobienie, ktore polega na nie-
uprawnionym wprowadzeniu zmiany. Moze ona
zosta¢ dokonana przez usunigcie tekstu pierwot-
nego i zastapienie go innym (np. dopiski, usuwa-
nie fragmentu), jak réwniez przez uczynienie
w autentycznym dokumencie skreslen lub uzupet-
nien. W wypadku niektérych dokumentéw prze-
robienie moze polegaé na innym ich przeksztat-
ceniu w poréwnaniu ze stanem pierwotnym, na
przyktad na zmianie ich ksztattu lub wielkosci!1.

Z punktu widzenia stwierdzenia znamienia
przerobienia dokumentu jest bez znaczenia czy
dokonane w tym dokumencie zmiany odpowia-
daly rzeczywistosci (np. poprawianie omytkowe-
go zapisu daty, kwoty). Ta okoliczno$¢ moze by¢
jednakze brana pod uwagg przy dokonywaniu oce-
ny stopnia szkodliwosci spotecznej danego czynu
i mie¢ wptyw na sedziowski wymiar kary!2.

Jak podkresla si¢ w doktrynie, nie kazde dopi-
ski na tresci dokumentu beda stanowity o jego prze-
robieniu, nawet gdy polegaja na ztozeniu na doku-
mencie nieautentycznego podpisu. Ot6z, podpis
taki moze nie mie¢ znaczenia prawnego, jak réw-

9 Postanowienie SN z 21.06.2007 r. lll KK 122/07. System LEX
310185.

10 Wyrok SN z 4.06.2006 r. IV KK 467/05. ,Orzecznictwo Sadu
Najwyzszego - Izba Karna i Wojskowa” (OSNKW) 2006 nr 6, poz.
62.

11 J, Piorkowska-Flieger. W: A. Michalska-Warias, J. Piorkowska-
-Flieger, M. Szwarczyk: Kodeks karny. Komentarz. Red. T. Bojarski.
Warszawa 2011, s. 659.

12 0. Gorniok. W: 0. Gérniok et.al.: Kodeks karny. Komentarz.
Gdansk 2002/2003, s. 1151.
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UZYWANIE PODROBIONEGO DOKUMENTU to podawanie fatszywych danych

niez nie zmniejszaé¢ wiarygodnosci w obrocie pu-
blicznym. Tak bedzie na przyktad w wypadku zto-
zenia na dokumencie parafki potwierdzajacej fakt
przeczytania przez osobg ja sktadajaca!s.

W ocenie Sadu Najwyzszego, Nie jest przero-
bieniem dokumentu nadanie mu innej tresci przez
osobe, od ktorej ten dokument pochodzi. Dla reali-
zacji znamion przestepstwa okreslonegow art. 270
§ 1 k.k. nie ma bowiem znaczenia czy jego tres¢
odpowiada stwierdzonemu w nim stanowi fak-
tycznemu. Zachowanie takie nie realizuje takze
znamion czynu zabronionego okreslonego
wart. 271 k.k., albowiem przedmiotowa umowa
ma charakter cywilnoprawny i nie posiada cech
dokumentu ,,wystawionego”14.

W jednym ze swoich orzeczen Sad Najwyz-
szy stusznie zauwazyl, ze nie kazde dziatanie po-
legajqce na wprowadzeniu fizycznych zmian
w dokumencie jest przestepstwem okreslonym
w art. 265 § 1 k.k. [obecnie art. 270 § 1 kk. —
przyp. autoral, lecz tylko takie, ktore takiej prze-
robionej postaci dokumentu nadaje pozory au-
tentycznosci, i podjete jest w celu uzycia przero-
bionego dokumentu za autentyczny's.

Jak wynika, r6znica migdzy podrobieniem do-
kumentu a jego przerobieniem przejawia si¢ mig-
dzy innymi w tym, ze podrobienie polega na
wytworzeniu nowego przedmiotu, ktéry ma
uchodzi¢ w obrocie publicznym jako autentycz-
ny. Przerobienie natomiast polega na dokonaniu
zmian w oryginalnym dokumencie. Przedmio-
tem wykonawczym jest w tym wypadku doku-
ment autentyczny.

Przestgpstwo podrabiania lub przerabiania do-
kumentu ma charakter powszechny. Oznacza to,
ze jego sprawca moze by¢ kazdy. Sprawca oma-
wianego przestepstwa moze podrobi¢ lub prze-
robi¢ dokument w celu uzycia go przez siebie.
Konstrukcja omawianego zachowania karalne-
go dopuszcza réwniez mozliwos¢ podrobienia
lub przerobienia dokumentu w celu uzycia go
przez inna osobg, ktéra go sfalszowata (fot.).

13 W. Wrébel. W: A. Barczak-Oplustil et.al.: Kodeks karny..., op.cit.,
s. 1326.

14 Wyrok SN z 19.01.2011 r. IV KK 373/10. System LEX
nr 688706.

15 Wyrok SN 2 3.04.1998 . Ill KKN 289/97. OSNKW 1998 nr 5-6,
poz. 28.
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Zgodnie z artykutem 270 § 1 k.k., podrabia-
nie lub przerabianie dokumentu musi by¢ doko-
nywane w celu uzycia takiego dokumentu jako
autentycznego. W zwiazku z tym dla bytu oma-
wianego przestgpstwa wystarczy intencja spraw-
cy. Sam fakt podrobienia lub przerobienia doku-
mentu, ktéry nie musial by¢ jednakze uzyty
w obrocie publicznym jako autentyczny, decy-
duje bowiem o zaistnieniu przestgpstwa.

Przestgpstwo podrabiania, jak réwniez przera-
biania dokumentu, od strony podmiotowej mo-
ze zosta¢ popelnione jedynie z winy umyslne;j
i tylko w zamiarze bezposrednim. Rozstrzyga
o tym znami€¢ w celu uzycia. Jest to zatem prze-
stepstwo kierunkowe dokonywane z mysla osia-
gnigcia okreslonego celu.

Trzecig odmiang omawianego przestgpstwa jest
uzywanie podrobionego lub przerobionego do-
kumentu. Sprawca tego zachowania moze by¢
podmiot, ktéry podrobit lub przerobit dokument,
nastgpnie go uzywa, jak réwniez podmiot, ktéry
uzywa dokumentu podrobionego lub przerobio-
nego wezesniej przez kogos innego. W tym ostat-
nim wypadku warunkiem odpowiedzialnosci kar-
nej jest Swiadomosé, ze si¢ uzywa dokumentu
podrobionego lub przerobionego.

Ten rodzaj przestepstwa mozna popetnic z wi-
ny umyslnej w obu jej zamiarach, to znaczy za-
miarze bezposrednim, gdy sprawca majac Swia-
domosé, ze dokument jest podrobiony lub
przerobiony chce go uzy¢, jak réwniez w zamia-
rze ewentualnym — gdy sprawca godzi si¢ na uzy-
wanie takiego dokumentu!e.

Nie stanowi uzywania sfalszowanego doku-
mentu samo jego posiadanie. Konieczne jest bo-
wiem postuzenie si¢ nim, na przyktad przedsta-
wienie go organowi kontroli lub w postepowaniu
administracyjnym.

PRZYGOTOWANIE JEST KARALNE
Okreslone w tresci artykutu 270 § 1 k.k. prze-
stepstwo fatszerstwa materialnego ma charakter
formalny. Oznacza to, ze dla jego bytu nie jest
konieczne wystapienie skutku, na przyktad w po-
staci wyrzadzenia szkody. W tym kontekscie jest
zasadne stwierdzenie Sadu Najwyzszego, iz
Przestepstwo okreSlone w art. 270 § 1 k.k. jako
skierowane przeciwko wiarygodnosci dokumen-
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tow, ktore sprawcy przerobili i uzywali za auten-
tyczne, nie zostato popetnione z pokrzywdzeniem
konkretnej osoby fizycznej, nie istnieje zatem
mozliwos¢ pojednania sie z pokrzywdzonym, jak
i naprawienia wyrzqdzonej mu szkody'’.

Przygotowanie do popelnienia przestgpstwa fat-
szowania materialnego dokumentu jest jego for-
ma stadialna, zdefiniowana w artykule 16 § 1 k.k.,
ktdry wskazuje, ze zachodzi ono tylko wtedy, gdy
sprawca w celu popetnienia czynu zabronionego
podejmuje czynnosci majace stworzy¢é warunki
do przedsigwzigcia czynu zmierzajacego bezpo-
Srednio do jego dokonania, w szczegdlnosci
w tymze celu wchodzi w porozumienie z inng oso-
ba, uzyskuje lub przysposabia Srodki, zbiera in-
formacje lub sporzadza plan dziatania. Zgodnie
z § 2 tego artykulu przygotowanie jest karalne,
gdy ustawa tak stanowi.

Moze ono by¢ realizowane w formie rzeczo-
wej lub osobowej. Forma rzeczowa polega na
uzyskaniu lub przysposobieniu srodkéw, zbiera-
niu informacji lub sporzadzaniu planu dziatania.
Chodzi na przyktad o pozyskanie odpowiednich
pieczatek, dzigki ktérym wytworzony przedmiot
bedzie imitowal dokument oryginalny.

Przygotowanie w formie osobowej sprowadza
sig do wejscia w porozumienie co najmniej dwoch
0s6b w celu wspdlnego popetnienia okreslonego
przestepstwa w okreslonym miejscu i czasie.

Jak wspomniano, przygotowanie jest karalne,
gdy przepis expressis verbis to przewiduje.

Podjete rozwazania nie wyczerpuja wszystkich
problemdéw zwiazanych z fatlszowaniem dokumen-
tow, jedynie wskazuja na ztozonos¢ i wielowy-
miarowosc tego zagadnienia. Z tego wzgledu wy-
daje sie zasadne pochylenie si¢ nad istotg
przestepstw przeciwko wiarygodnosci dokumen-
téw w kolejnych publikacjach. u

Autor jest specjalistg w dziedzinie prawa karnego materialnego,
problematyki postepowania z nieletnimi oraz bezpieczerstwa
wewnetrznego. Adiunkt na Wydziale Stosowanych Nauk Spotecznych
i Resocjalizacji Uniwersytetu Warszawskiego oraz wyktadowca

w Paristwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. Witelona w Legnicy.
Cztonek Towarzystwa Naukowego Prawa Karnego w Warszawie.
Wspétpracuje z wieloma uczelniami zagranicznymi.

16 A. Marek: Kodeks karny. Komentarz. Warszawa 2006, s. 488.
17 Wyrok SN z 12.01.2010 r. WK 28/09. ,0Orzecznictwa Sadu Naj-
wyzszego w Sprawach Karnych” (OSNwSK) 2010 nr 1, poz. 31.
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Lotnictwo wojskowe
Tajlandii I Tajwanu

W obecnej sytuacji politycznej Tajwan jest traktowany przezwladze
Chinskiej Republiki Ludowej jako prowincja zbuntowana,
przynalezna do Chin.

ajlandia (Wolny Kraj) — do 1939

roku Syjam — jest monarchig kon-

stytucyjna, na ktorej czele stoi

krdl, wladze wykonawcza zas
sprawuje dwuizbowy parlament (Senat i Izba Re-
prezentantéw). Kraj o powierzchni 513 115 kilo-
metréw kwadratowych, ze stolica w Bangkoku
(Miasto Aniotéw z 15,7 mln mieszkancéw), za-
mieszkuje 64,6 miliona ludnosci. Pod wzglgdem
administracyjnym jest podzielony na szes¢ regio-
néw i 76 prowincji!.

Tajwan — Republika Chiniska — to paiistwo po-
lozone na wyspie o powierzchni 36 179 kilome-
tréw kwadratowych, liczy okoto 23 milionéw lud-
nosci (stan na 31.12.2010 r.). Jest tez krajem
bogatym —roczny dochéd PKB na jednego miesz-
kanca wynosi tu okoto 15,5 tysiaca USD. Z po-
wodu zatargéw z Chinami znajduje si¢ w ciagtym
zagrozeniu atakiem ze strony chiriskich sit zbroj-
nych. W pelnej gotowosci bojowe;j jest jego obro-

1 Atlas Swiata: Paristwa Azji. Cz. 8. Warszawa 2008.

przeglad sif powietrznych

FOT. PER KUSTVIK
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FOT. 1. Tajlandzkie Saab 340 i Gripen D

na powietrzna, ktorej trzon stanowi lotnictwo
dysponujace statkami powietrznymi o zréznico-
wanej zdolnos$ci bojowe;j.

TAJLANDZKI POTENCJAL

Kazdy z trzech podstawowych rodzajéw sit
zbrojnych, to znaczy wojska ladowe, sity po-
wietrzne i marynarka wojenna, ma swoje lotnic-
two. Dysponuja one, migdzy innymi (stan na
31 maja 2005 r.)2:

—wojska ladowe — 100 samolotéw (w tym 75 sztuk
OV-10C Bronco) i 200 smigtowcow (w tym 80 egz.
UH-1H, 20 egz. Bell 212 i 45 egz. TH 300);

— sity powietrzne — 44 egz. F-16A i 15 egz.
F-16B, 33 egz. F-5E, 27 samolotéw szkolnych
(9 egz. Alpha Jeti 18 egz. L-39 Albatros). W gru-
pie samolotéw transportowych znajduje sig:
12 egz. C-130H, 6 egz. HS-748, 76 egz. G-22,
16 egz. N-22 Nomad. Grupa Smiglowcéw liczyta
30 maszyn (Bell 212, Bell 412, UH-1H, UH-60A).
Wigkszos§¢ wymagata modernizacji lub wprowa-
dzenia nowszych maszyn;

—marynarka wojenna (dywizja lotnictwa mor-
skiego): 27 samolotéw uderzeniowych (14 egz.
A-7E Corsair, 4 egz. TA-7C, 7 egz. AV-8
i 2 egz. TAV-8); 29 samolotéw patrolowych
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i ZOP (6 egz. Cessna 337 Skymaster, 3 egz.
P-3T/UP-3T Orion, 3 egz. F-27Mk 200 Mariti-
me, 2 egz. CL-215, 5 egz. Norman Searchma-
ster, 4 egz. S-2F, 6 egz. Do-228) i ponad 30 $mi-
glowcow (6 egz. Bell 212 ASW, 6 egz. S-70B
Seahawk, 2 egz. Super Lynx, 6 egz. S-70B
14 egz. UH-1H).

Duzym wzmocnieniem floty mySliwskich
samolotéw odrzutowych i szkolnych bylo zaku-
pienie w 2000 roku uzywanych samolotéw ame-
rykanskich i niemieckich. W 1999 roku zrezy-
gnowano z zakupu 18 sztuk F/A-18C/D za 392
mln USD i zdecydowano si¢ na opcj¢ tafisza —
18 zakonserwowanych F-16A/B z zapaséw
USAF za 130 mln USD, przy ktérych musiano
jednak przeprowadzi¢ kompleksowe remonty.
Zmodernizowano takze (w latach 2000-2004)
15 samolotéw F-5 przy uzyciu pakietéw izrael-
skich (z rakietami Python-4) i zmniejszono o po-
towe planowane przejgcie 50 Alpha Jetéw z ma-
gazynow Luftwaffe (27 tys. USD za egzemplarz),
ktérych przebudowa kosztowata dodatkowo
70-80 mIn USD.

2 K. Kubiak: Bunt na potudniu Tajlandii. ,Raport WTO” 2005
nr 11, s. 70; Nowe zakupy. ,Raport WTO” 1999 nr 2, s. 80.
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Zauwazalny postep w modernizacji lotnictwa
wojskowego Tajlandii to lata 2008-2009. Podje-
to wtedy decyzje o zakupie nowych maszyn.

MODERNIZACJA

W lutym 2008 roku rzad Tajlandii zawarl ze
szwedzkim Saabem umowe (637 mln USD) do-
tyczaca zakupu sze$ciu mysliwcéw JAS-39
Gripen i dwoch samolotéw Saab 340, jednego wy-
posazonego w system wczesnego ostrzegania z za-
budowanym radarem Erieye, drugiego przezna-
czonego do zadan transportowych i szkoleniowych.
Opcja zaktadata nabycie kolejnych szesciu Gripe-
néw. Z powodu kryzysu gospodarczego i zmniej-
szenia wydatkéw na obronno$¢ w maju 2009 ro-
ku zrezygnowano z jej wykorzystania3.

W przetargu na nowy wielozadaniowy mysli-
wiec odrzutowy dla sit powietrznych Tajlandii
(Kong Thab Akat Thai — KTAT) Gripen poko-
nal amerykanskiego F-16C/D Block 50/52 i ro-
syjskiego Su-30. Szwedzkie mysliwce pozwola
Tajom przynajmniej czgsciowo zniwelowac prze-
wagg, jaka maja nad nimi sasiedzi — Chiny, In-
die, Indonezja, Malezja i Wietnam — uzytkujace
rézne wersje rosyjskich Su-27/Su-30.

Zdaniem dowddcy sit powietrznych Tajlandii
zakupione Gripeny pod wzgledem mozliwosci
bojowych znacznie przewyzszaja Su-30MKM,
na przyklad Malezji. Zgodnie z kontraktem
z 2008 roku jeden Saab 340 Erieye (fot. 1) i je-
den transportowy Saab 340 przybyty do Tajlan-
dii w grudniu 2010 roku, szes¢ samolotéw JAS
39 Gripen za$§ w lutym 2011 roku. Te ostatnie
dostarczono jako jednomiejscowe Gripen C
(2 egz.) i dwumiejscowe Gripen D (4 egz.).

Uroczysto$¢ przyjecia do uzbrojenia mysliw-
céw JAS 39 Gripen oraz samolotu dalekiego roz-
poznania i dowodzenia Saab 340 Erieye odbyta
sig 8 lipca 2011 roku. Mozliwe to byto dzigki
wczesniejszemu przeszkoleniu w bazie 701
Eskadry z 7 Skrzydta w Surat Thani (baza Pruc-
ket) szesciu tajskich pilotéw latajacych dotad na
samolotach F-16 i F-5 (czas szkolenia — cztery
miesiace).

Naciski wojska na zakup dalszych szesciu Gri-
penow i jednego Saab 340 Erieye uzasadniano
koniecznoscia zastapienia czgsci przestarzatych
mysliweow F-5E Tiger i uzyskaniem przewagi

Zaktadka: Magazyn/Wydawnictwa Specjalistyczne
na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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dla malezyjskich Su-30 MKM. W efekcie uda-
1o sig sfinalizowad ten zakup — 23 listopada 2010
roku dyrektor generalny szwedzkiej agencji za-
moéwien wojskowych PMV i dowddca sil po-
wietrznych Tajlandii podpisali umowe na szes¢
Gripenéw jednomiejscowych i jednego Saaba
340 Erieya oraz niepodang liczbg pociskéw
RBS-15F.

Zakup mySliwcéw oszacowano na 314 milio-
néw USD, co oznacza, ze cena jednego wraz
z pakietem logistycznym i szkoleniowym wynio-

Przygotowania
do eksploataciji

Il Personel techniczny (obstugi Gripendw) szkolono juz od
2009 roku. W szkoleniu brato udziat 20 technikéw i czte-
rech pilotow. W 2010 roku nauke rozpoczeta kolejna grupa
dziesieciu tajskich technikow, przy czym kurs trwat rok. Je-
g0 pierwsza cze$¢ prowadzono w akademii w Halmstad,
druga w Satenas. Z dziesieciu pilotow czterech uzyskato

uprawnienia instruktorskie.

sta 52,3 miliona USD. Zaméwione Gripeny be-
da dostarczone w 2013 roku+. Dzigki zakupowi
Tajlandia stata si¢ drugim, po Arabii Saudyjskiej,
uzytkownikiem tych samolotéw. Warto zazna-
czy¢, ze podstawowym uzbrojeniem tajskich
Gripenéw beda pociski AIM-9M Sidewinder
i AIM-120B5 AMRAAM, bedace juz w uzbro-
jeniu KTAT. W péZniejszym okresie zastapig je

3 Info: Oblot tajlandzkiego Gripena. ,Raport WTO” 2009 nr 10,
s. 72; B. Gtowacki: Pokazy pefne nowosci (Farnborough 2010).
»Raport WTO” 2010 nr 8, s. 40

4 Info: Gripeny operacyjne w Tajlandii. ,Raport WTO” 2011 nr 7,
s. 64; Wiecej Gripendw dla Tajlandii. ,Raport WTO” 2010 nr 12,
s. 78.
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pociski Diehl BGT-Iris T. Prowadzi si¢ tez roz-
mowy na temat wskaznika nahetmowego.

W ramach modernizacji statkéw powietrznych
podjeto réwniez decyzje dotyczace zakupu no-
wych §migtowcéw i samolotéw transportowych.
11 sierpnia 2009 roku amerykarniska Agencja
Wspdtpracy do spraw Obrony i Bezpieczenistwa
(Defense Security Cooperation Agency — DSCA)
poinformowata Kongres Stanéw Zjednoczonych
o zakupie przez Tajlandig trzech Smigtowcéw Si-
korsky UH-60L Black Hawk wraz z szescioma

Modernizacyjne dylematy

Il Przy braku wsparcia ze strony Amerykanéw Tajwan zdecy-
dowat o modernizacji 125 egz. F-16A/Bi 130 egz. IDF (Indige-
nous Defense Fighter). Byta ona na reke administracji waszyng-
tonskiej, ktora, aby nie zadraznia¢ stosunkéw z Chinami,
przeciagata do kofica 2010 roku wyrazenie zgody na sprzedaz
do Tajwanu 66 sztuk F-16C/D Block 52+. Zestawy modemiza-
cyjne do F-16A/B dostarczy USA. Przyktadowo Northrop Grum-

man proponuije stacje radiolokacyjne AN/APG-68(V)9, Rayt-
neon system ostrzegawczy ALR-69A(V), system PAWS-2
ostrzegajacy o odpaleniu pociskow przeciwlotniczych z napro-
wadzaniem w podczerwieni i system WRE ACES. Z kolei Pratt &
Whitney zaktada modemizacje silnikéw F100-PW-100 do wa-
riantu F-100-220-EEP (Engine Enhancement Programme) o cig-
gu 129 kN i wigkszej niezawodnosci.

silnikami T-700-GE-701D, trzema interrogato-
rami IFF AN/APX-100(V) Mark XII, dokumen-
tacja, czgSciami zamiennymi oraz pakietami lo-
gistycznym i szkoleniowym. Wartos¢ kontraktu
oceniono na 150 milionéw USD. Drogg zakupu
Tajowie weszli tez w posiadanie lekkich dwusil-
nikowych samolotéw turbosmiglowych DA 42
Twin Tars, ktérych konstrukcje oparto na au-
striackich samolotach patrolowych Diamont
Aircraft DA 42s.

A CO W TAJWANIE?

Sity powietrzne Tajwanu dysponuja flota zto-
zong z okoto 360 samolotéw mysliwskich star-

1[8N przeglad sit powietrznych B2 P12
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szego typu, obejmujaca, miedzy innymi: 146 sa-
molotéw F-16A/B Block 20, 56 egz. Mirage
2000-5 (fot. 2), 60 egz. F-5 Tiger 11 125 egz.
F-CK-1 A/B Ching-kyo (IDF-3) z firmy Aero-
space Industrial Development Corporation
(AIDC). Najwigkszy potencjat uderzeniowy ma-
ja F-16A/B, ale ze wzgledu na wiek wymagaja
modernizacji. Takze F-5 i F-CK-1 musza by¢ wy-
mienione na maszyny bardziej zaawansowane
technologiczniee.

Tegoroczny budzet obrony Tajwanu wynosi
okoto 13 miliardéw USD (dla poréwnania chifi-
ski okoto 93 miliardy USD). W 2010 roku Kon-
gres Stanéw Zjednoczonych wyrazit zgodg na
sprzedaz Tajwanowi broni za 6,5 miliarda USD,
docelowo na kwote 46 miliardéw. W ramach tej
drugiej kwoty Tajwan miat otrzymac, migdzy in-
nymi: 12 samolotéw ZOP P-3C Orion, sze$¢ ba-
terii wyrzutni Patriot ze 114 pociskami PAC-3
(za 2,81 mld USD) w 2014 roku i 60 smigtow-
cow transportowych UH-60M Black Hawk (za
3,1 mld USD) w roku 2016.

Stany Zjednoczone nie zgodzily si¢ natomiast
— po raz kolejny pod naciskiem Chin — na sprze-
daz 66 nowych mysliwcéw F-16C/D Block
50/52. Problem Tajwanu, w przeciwienstwie do
Japonii, Korei Poludniowej czy Singapuru, po-
lega na tym, Ze stabnace i uzaleznione finanso-
wo od ChRL Stany Zjednoczone obawiaja si¢
jawnie wesprze¢ sprzgtowo tajwariskie lotnic-
two wojskowe. Nowe F-16C/D Block 50/52+ za-
stapityby nie tylko F-5, ale takze niektdre
Mirage 20007.

Wstepne prace nad modernizacja F-CK-1A/B
do standardu F-CK-1C/D rozpoczgto w 2001 ro-
ku. Ostatecznie w 2009 roku zaktady AIDC
otrzymaty kontrakt wartosci 590 milionéw USD
na modernizacje 71 samolotéw. Jest ona prze-
prowadzana podczas remontéw kapitalnych.
Pierwsze szes¢ zmodernizowanych mysliwcow

5 Info: Black Hawki dla Tajlandii... ,Nowa Technika Wojskowa” 2009
nr 9, s. 10; Thai AF First DA 42 Twin Stars Delivered. “Air Forces”
February 2010, s. 25.

6 Info: Kolejne podejscie do sprzedazy F-16 dla Tajwanu. ,Lotnic-
two” 2011 nr 7, s. 9; Tajwan chce kupi¢ nowe uzbrojenie. ,Raport
WTO” 2006 nr 8, s. 65.

7 Co dalej z tajwanskimi F-16? ,Nowa Technika Wojskowa” 2009
nr 9, s. 12; Przyslijcie bron. ,Polska Zbrojna” 2011 nr 10, s. 12.
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wielozadaniowych F-CK-1C/D Hsiang Sheng
(Waleczny Sokét) tajwariskie wojska lotnicze
otrzymaty w czerwcu 2011 roku. Zastapia one
wycofane F-104. Istota modernizacji polegata na
zainstalowaniu nowoczesnej awioniki z wyswie-
tlaczami ciektokrystalicznymi w kabinie pilota,
nowego komputera kontroli lotu i zwigkszenia
liczby oraz odmian zabieranego uzbrojenia.
Zwigkszono liczbg przenoszonych pociskéw ,,po-
wietrze-powietrzne” Thien Chien 2 z dwdch do
czterech. Zintegrowano z samolotem pociski
przeciwradiolokacyjne Thien Chien 2A i bom-
by kasetowe Wan Chien.

Prace powinny si¢ skoriczy¢ do korica przy-
szlego roku. Odmtodzone maszyny trafig do
trzech grup 443 Skrzydta Mysliwskiego stacjo-
nujacego w bazie Tainan. Pozostate beda wyko-
rzystywane przez 427 Skrzydto z bazy Taichung.
Decyzja o ich ewentualnej modernizacji zalezy
od tego, czy wladze w Tajpej zakupia w USA sa-
moloty F-I6C/D. Jezeli transakcja si¢ nie uda,
jedyna alternatywa bedzie odmtodzenie posia-
danych mysliwcéw, w tym F-CK-1A/B.

Pentagon poinformowat, Ze ostatecznie przed-
stawiciele obu izb USA w drugim kwartale 2011
roku wyrazili zgodg na sprzedaz dla Tajwanu
66 wielozadaniowych samolotéw mysliwskich
Lockheed Martin F-16C/D Block 50/52+. Prze-
czy to jednak informacjom, ktére pojawity sig

INPA przeglad sit powietrznych B2 PIES

FOT. H. J. YEN

By byé skuteczniejszym

w mediach amerykanskich 14 sierpnia 2011 ro-
ku (portal Defensenews.com), ktére mowia, ze
zamiast sprzedazy nowych maszyn Waszyngton
zaproponowal modernizacj¢ juz uzywanych
przez lotnictwo tajwarskie starszych F-16A/B.
O dobrych chgciach Amerykanéw beda Swiad-
czy¢ jednak terminy dostawy tych maszyn, jak-
kolwiek pojawienie si¢ chifiskiego mysliwca pia-
tej generacji oznaczonego symbolem J-20 moze
by¢ sprzymierzencem Tajwanczykéw w nabyciu
66 egzemplarzy F-16C/D Block 50/52+s.

19 marca 2009 roku koncern Lockheed Mar-
tin zawart z Departamentem Obrony Stanéw
Zjednoczonych (Department of Defense — DoD)
umowg na modernizacje 12 patrolowych samo-
lotéw P-3C Orion dla lotnictwa marynarki wo-
jennej Tajwanu ROCN (Republic of China Na-
vy)°. Warto$¢ kontraktu opiewala na 665,6
miliona USD. Wczesniej, bo w 2007 roku, w ra-
mach programu Foreign Military Sale (FMS) Taj-
wan zamowit 12 Oriondw.

Pierwszy zmodernizowany P-3C ma by¢ do-
starczony ROCN w 2012 roku. Wszystkie Orio-
ny trafia do 1 Aviation Group ROCN w bazie
Taoyuan na péinocy kraju, gdzie zastapia
przestarzate Grummany S-2T Turbo Tracker.
Maszyny dla Tajwanu z rezerwy sprzgtowej
US Navy mialy otrzymac nowe zewnetrzne czg-
Sci skrzydel, wymienione pokrycie dolnych po-
wierzchni centroptata oraz nowe stateczniki po-
ziome i elementy gondol silnikéw. Zostang
takze zainstalowane nowe systemy wspomaga-
nia misji, wykrywania, systemy akustyczne
i tacznosci oraz czujniki elektrooptyczne i na
podczerwier, a takze nowe komputery, wyswie-
tlacze oraz oprogramowanie. u

Autor jest absolwentem WAT. Stopieni doktora uzyskat
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroctawskiej.
Byt m.in. kierownikiem Pracowni Minowania

i Osrodka Naukowej Informacji Wojskowej

w Wojskowym Instytucie Techniki Inzynieryjnej.

8 J. Garstka: Lotnictwo wojskowe Chin (cz. ). ,Przeglad Sit Powietrz-
nych” 2011 nr 8, s. 48; info: Nieprawdziwe pogtoski. ,Polska Zbroj-
na” 2011 nr 25; Rosnie przewaga Chin nad Tajwanem. ,Polska
Zbrojna” 2011 nr 36, s. 9.

9 Info: Patrolowe P-3 Orion dla Tajwanu. ,Armia” 2009 nr 3-4,
s. 14-15 (www.lockheetmartin.com); J. Garstka: Samoloty turbo-
Smigfowe powracaja do fask. ,Przeglad Sit Powietrznych” 2010
nr4,s. 49.
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\)14¢]¢;)'d REAPERY NAD LIBIA

toskie sity powietrzne przepro-

wadzity z powodzeniem pierw-
szy lot rozpoznawczy swojego nowe-
g0 bezzatogowego statku powietrz-
nego MQ-9 Reaper nad Libig. Jest
to kolejny ich wazny wkfad do wcze-
Sniejszych operacji na terenie tego
ogarnietego wojng domowa kraju.
10 sierpnia 2011 roku jeden zdwéch
pierwszych Reaperow wystartowat
z lotniska Amandola na potudniu
Wioch.
W 2012 roku pojawig sie kolejne
cztery maszyny typu MQ-9. Pierwsze
wioskie Predatory rozpoczety misje
rozpoznawcze w 2002 roku nad te-
rytorium Iraku. Do nawigacji wyko-
rzystuja tacznos¢ satelitarng. Zanim
jednak Wiosi zaczeli korzystaé z tej
mozliwosci, testowali komunikowa-
nie sie z bezzatogowymi statkami
powietrznymi z wykorzystaniem tg-
czy LOS (Line of Sight).

INNE ARMIE

Juz uzywane przez Brytyjczykow MQ-9 zrobity duze wrazenie na Europejczy-
kach, ktorzy potrzebuja amerykanskich Reaperéw do wspierania swoich
komponentow Iadowych w Afganistanie

Wkrétce wioskie Reapery majg
otrzymac¢ radary Lynx SAR 2. Dota-
czg one do MQ-9 wyposazonych
w sensory MTS-B EO.

Gdy wycofano cztery AV-8, z bazy
w Amendoli, przebazowano do Trapa-

ni, potozonej na Sycylii, trzy AMX. Do-
taczyty one do samolotéw wykonuja-
cych misje NATO nad Libig2. |

1T. Kingdon: Italy launches first surveillan-
ce UAV over Libya. “Defence News” 2011
nr8,s.3.

ICHINY! PIERWSZY BSP PIONOWEGO STARTU | LADOWANIA

Pierwszy w petni zbudowany przez
chinski przemyst bezzatogowy
statek powietrzny, przypominajacy
Smigtowiec, zakonczyt w lipcu 2011
roku wstepnag serie testow w powie-
trzu. BSP pionowego startu i lgdo-

@ N

_— -1

wania - U8, budowany przez China
Helicopter Design Institute, ktory
wchodzi w sktad panstwowej korpo-
racji Aviation Industry Coorporation
of China, wykonatw 15 dni 29 lotow.
Podczas testow przebywat w powie-

FOT. WANTCHINATIMES.COM

trzu 577 minut. Platforma w czasie
préb w bazie Tianshui City w prowin-
cji Gansu osiggneta wysokosé 1060
metréw, a w Xining w prowincji Qin-
ghai 3060 metréw. Duzo wczesniej,
w 2007 roku, U8 wykonat pierwszy
lot w powietrzu.

Platforma korzysta z réznych zesta-
wow urzgdzen rozpoznawczych i mo-
e by¢ uzywana zar6wno jako wojsko-
wa, jak i cywilna. Moze wykonywaé
zadania w misjach prowadzonych
przeciwko terrorystom, patrolowac
obszary morskie, monitorowac prze-
strzeganie prawa oraz uczestniczy¢
w operacjach ratowniczych2. | |

2 J.M. Cole: Beijing confirms first test fli-
ghts for unmanned helo. “Jane’s Defence
Weekly” 2011 nr 7, s. 14.
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A RN AN JEDYNA BAZA TRANSPORTOWA

b g _
Baza lotnicza Brize Northon

dy 1 lipca 2011 roku zamknie-

to baze lotniczg Lyneham,
funkcjonujgca przez siedemdzie-
siagt lat, doszto do sporych zmian
w bazowaniu brytyjskich samolotow
transportowych. Do tej pory byta to
druga baza samolotéw transporto-

wych w Wielkiej Brytanii. Stacjono-
waty w niej maszyny typu C-130 Her-
cules. Teraz jedyng bazg pozo-
stanie Brize Northon potozona
w Oxfordshire.

Do Brize Northon przebazowano
24 samoloty C-130Ji 11 C-130 K.

FOT. RAF

Wspdlnie z wiekszymi transportowy-
mi C-17 Globemaster Il bedg two-
rzy¢ flote samolotéw transporto-
wych. Wkrétce pojawi sie tez 14
Airbuséw A330-200 MRTT (MultiRo-
le Tanker Transport, nazwanych
w RAF jako Voyager), ktore maja za-
stgpi¢ BAC VC10 i -1011 TriStar,
stacjonujace w bazie Brize Norton,
aw 2015 roku 22 Airbuséw A400M.
W bazie stacjonuje teraz siedem
eskadr transportowych i przeznaczo-
nych do tankowania w powietrzu. S
to 24, 30, 37 i 47 Air Dispach Squ-
adron dla C-130 0raz 99, 1011216
eskadra C-17 dla VC10i TriStar. Ten
stan uzupetni 10 eskadra wyposa-
zona w jednostke Voyager3. |

3 G. Jennings: Brize Northon becomes so-
le UK military transport hub. “Jane’s De-
fence Weekly” 2011 nr 8, s. 13.

WIELKA'BRYTANIAI AWACS MONITORUJE OBSZARY MORSKIE

dkad w marcu 2010 roku wy-

cofano ostatni z samolotoéw
rozpoznania morskiego Nimrod
MR.2, nastepnie w pazdzierniku
2011 roku Nimrod MRA.4, Krolew-
skie Sity Powietrzne (RAF) do
wsparcia marynarki wojennej
w czasie operacji w Srodowisku
morskim uzywajg juz rutynowo swo-
ich E-3D Sentry AWACS (Airborne
Warning and Control System). Wi-
doczne to juz byto podczas wykony-
wania zadan w operacji nad Libig
i na wodach Wielkiej Brytanii. Brak
Nimrod6w sprawit, ze ich zadania
przejety samoloty E-3D.
Tylko brytyjskie i japonskie E-3D zo-
staty wyposazone w radary APY-2
przystosowane do pracy w warun-
kach morskich. W styczniu 2011
roku zatoga E-3D sprawdzita sie w

przeglad sit powietrznych RPN PIK]

Brytyjski AWACS

operacji ratowniczej personelu wie-
zy wiertniczej na Morzu Pétnoc-
nym. Jej stuosobowa zatoga znala-
zta sie w duzym niebezpieczeh-
stwie. E-3D koordynowat akcje, kt6-
ra prowadzita na morzu zatoga Smi-

gtowca i inne jednostki ratownicze.
Z miesigca na miesigc zatogi tych
maszyn coraz bardziej angazowa-
no we wspieranie zatég okretow
wykonujacych zadania w operacji
libijskiej. |

FOT. RAF
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PAKISTAN NIE WYRAZA ZGODY

Wczerwcu 2011 roku Pakistan
oficjalnie zazgdat od Stanow
Zjednoczonych opuszczenia mate-
g0, ale waznego z punktu widzenia
strategicznego lotniska w potudnio-
wo-zachodniej czeSci prowincji Ba-
luchistan.

Stato sie to krotko po amerykan-
skim rajdzie w p6tnocnym Pakista-
nie, ktory miat miejsce 1 maja. Re-
zultatem tej operacji byto zlikwido-
wanie Usamy Ibn Ladina.

Rajdy maszyn bezzatogowych od-
bywaty sie gtownie wzdtuz granicy
z Afganistanem. Bazowanie ame-
rykanskich BSP na terytorium Pa-
kistanu byto niepopularne w spote-
czenstwie tego kraju. Nacjonalisci
czesto przypominali o cywilnych
ofiarach rajdow amerykanskich
Predatorow. Pakistanskirzad ,przy-
mykat oko” na tego typu dziatania,

INNE ARMIE

Amerykanski BSP gotowy do kolejnej misji

poniewaz ich efektem byta likwida-
cja rebeliantéw, ktérzy stwarzali
rowniez zagrozenie dla bezpieczeh-
stwa panstwa.

Amerykanie w swoich wypowie-
dziach na ten temat podkreslaja,
Ze ze wzgledu na bezpieczenstwo

swojego personelu i mozliwosé wy-
cieku informacji o planowanym raj-
dzie, nie mogt uprzedzi¢ strony pa-
kistanskiej o tego typu akcji4. W

4F. Bokhari: Pakistan orders US out of airfield.
“Jane’s Defence Weekly” 2011 nr 7,s. 5.

SEN#A]D)DIe4 3 ZMIANY W US AIR FORCE

merykanskie sity powietrzne

muszg dokona¢ korekty w do-
borze liczby samolotow mysliwskich
i bombowcow. Ma to zwigzek z cie-
ciami w budzecie panstwa i tego ro-
dzaju sit zbrojnych. Priorytetem jest
jakosé tego sprzetu.

Zmiany w wyposazeniu tego rodza-
ju sit zbrojnych beda polega¢ na
stworzeniu mniejszych i nowocze-
Sniejszych sit powietrznych. Chodzi
o to, aby w przysztosci decydujaca
nie byta ich wielko$é, tylko mozli-
wosci bojowe maszyn. Z doswiad-

FOT. USAF

czef zebranych w czasie ostatnich
konfliktow wynika, ze ten rodzaj sit
zbrojnych powinien jednak dyspo-
nowac réznymi typami samolotéw,
ktére mozna wykorzystac elastycz-
nie zaleznie od charakteru zada-
nia. W tym okresie zbudowano je-
dynie 187 samolotéw F-22 Raptor.
Sity powietrzne potrzebujg wiecej
Srodkow finansowych na wymiane
coraz starszych maszyn. W obec-
nej sytuacji amerykanskich sit po-
wietrznych niezwykle istotne staje
sie powazne potraktowanie przez
decydentow programu budowy no-
wych samolotéw bombowych dla
USAF i innych programéw, ktére sie-
gaja w przysztoscs. L

5 M. Weisgerber: USAF may alter fighter,
bomber mix. “Defence News” 2011 nr 8,
s. 1.
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merykanie zmienili reguty doty-

czace bezzatogowych statkow
powietrznych i obecnie budujg plat-
formy zdolne do wykonywania misji
bojowych w zattoczonej przez innych
uzytkownikéw kontrolowanej prze-
strzeni powietrznej. Dzieje sig to w sy-
tuacji wzrostu zagrozenia ze strony
rakiet surface-to-air, coraz grozniej-
szych mysliwcow chinskich, w tym
J-20, oraz indyjsko-rosyjskich samo-
lotow PAK-FA, a takze balistycznych
rakiet Sredniego zasiegu zdolnych do
osiggniecia terytorium USA.
Czestym tematem rozméw decyden-
tow jest poziom autonomicznosci
tych maszyn. Wprowadzanie bar-
dziej zaawansowanych technologicz-
nie platform powietrznych wymaga,

Z kabiny pilota i nawigatora

aby bezzatogowe statki powietrzne
byty wyposazane w lepiej reagujace,
i to automatycznie, urzadzenia. Wy-
konanie misji zgodnie z intencjg ope-
ratora i bezpieczny powrét do bazy

STANYZJEDNOCZONE CORAZ NIEBEZPIECZNIEJSZE BSP

moga zagwarantowac tylko stosow-
ne systemy chronigce BSP oraz od-
powiednie uzbrojenie®. |

6 C. Harrington: Armed and dangerous. “Ja-
ne’s Defence Weekly” 2011 nr 8, s. 24.

SN AL D) [ 4]\ |3 PROBLEM Z MAPAMI ROZWIAZANY?

d niedawna w Afganistanie je-

den z pilotow US Marine Corps
uzywa prywatnego iPada do zapo-
Znawania sie z mapa w rejonie dzia-
tan. Jest to niezwykle wazna czyn-
noS¢ w czasie bliskiego wsparcia
lotniczego. Takie innowacyjne roz-
wigzanie przyspiesza wybor celu
i wspdtprace z wkasnymi zotnierza-
mi. Jezeli mozliwosci iPadow przy ko-

AH-1W COBRA

przeglad sit powietrznych RPN PIK]

rzystaniu z map zostang oficjalnie
uznane, to piloci Smigtowcow i sa-
molotéw zatogowych bedg mogli
patrzeé w czasie misji bojowej na te
same mapy i atakowac te same
obiekty. Do tej pory popetniali btedy
wynikajagce z interpretacji réznych
map, do ktérych dochodzito w cza-
sie dziatan z zotnierzami piechoty
morskiej. Niestety, zdarzaly sie tak-

g
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Ze niezamierzone ataki na obiekty
zamieszkate przez cywilow.

Od wielu lat piloci AH-1W Cobra,
UH-1Y Huey, AV-8B Harrier i KC-130J
Hervest Hawk, uzywanych przez pie-
chote morska, musieli zabiera¢ do
swoich ciasnych kabin od 30 do 40
kilograméw map terenu, nad ktérym
prowadzili dziatania bojowe. Wsréd
tej sterty niezwykle trudno byto zna-
lez€ te wlasciwa. Byto to szczegdlnie
trudne dla pilotow $Smigtowcow Co-
bra, ktorzy zadania bojowe wykonu-
ja w niezwykle ciasnych kabinach.
Piloci brytyjscy rowniez zabiegaja
o to niewielkie urzadzenie. Jedna
ze stabszych jego stron to wytrzy-
matos¢. Ale ze wzgledu na niska ce-
ne, nie jest to zbyt wielki proble-
mem dla US MC7. |

7). Sanborn: On target with iPads. “Defen-
se News” 2011 nr 9, s. 40.

FOT. USAF
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SN AL D) D403 CZY ZREZYGNUJA Z PROGRAMU?

Stanach Zjednoczonych roz-

waza sie rezygnacje z najwiek-
szego programu Smigtowcowego,
wartego kilka miliardéw dolaréw, za-
planowanego juz wczesniej w dtugo-
terminowych planach finansowych.
Taka decyzja jest bezpoSrednio zwia-
zana z wytycznymi Biatego Domu,
dotyczacymi zmniejszania wydatkow
ze wzgledu na kryzys ekonomiczny.
W projekcie budzetu sit powietrznych
na 2013 rok nie ma zaplanowanych
Srodkéw na program Common Ver-
tical Lift Support Platform (CVLSP).
Smigtowce, ktére miaty byé owocem
tego przedsiewziecia, byty przezna-
czone do zapewnienia dodatkowe-
g0 sprzetu do wzmocnienia bezpie-
czenstwa w rejonach rozmieszczenia
rakiet miedzykontynentalnych. Do-
tyczy to gtownie terytorium lezacego
w pétnocnych stanach tego kraju.
Miaty byé takze wykorzystywane

Smigtowiec UH-1N

w razie powstania sytuacji niebez-
piecznych, ktére utrudniatyby wyko-
nanie zadan stuzacych poprawie
bezpieczenstwa, lub pojawienia sie
sygnatéw o mozliwosci przeprowa-
dzenia przez terrorystow ataku.

Mimo tych trudnoSci podpisanie
kontraktu jest spodziewane w 2012

roku, a wstepne mozliwosci opera-
cyjne majg by¢ osiagniete w 2015
roku. Potrzebe zastgpienia Smigtow-
cow UH-1N zidentyfikowano juz w lu-
tym 2008 rokus. |

8 M. Weisgerber: USAF may kill helo pro-
gram. “Defense News” 2011 nr 9, s 1.

STANY:ZJEDNOCZONE NOWY STEROWIEC DLA US ARMY

Armia USA przyspiesza prace
nad nowg propozycja - sterow-
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cem nazwanym Joint Land Attack
Cruise Missile Defense Elevated
Netted Sensor (JLENS). Ma on by¢
jednym z kluczowych elementéw
systemu rozpoznania. Najwazniej-
sze testy nowej platformy przepro-
wadzono pod koniec 2011 roku.
Ten etap prac zalezat od pozyska-
nia i integracji dwoch najwazniej-
szych elementéw wyposazenia ste-
rowca, jakimi sg urzadzenia do
obserwacji pola walki.

Jedna orbita JLENS to dwa sterow-
ce. Dtugos¢ jednego wynosi 74 me-
try. Jeden bedzie przenosit na pokta-
dzie radar do obserwacji dookéInej,
drugi bedzie wyposazony w radar do
wskazywania celéw typu FCR (Fire
Control Radar).

Testy systemu JLENS, wspdlne z sys-
temami Patriot, zaplanowano na
kwiecien 2012 roku. We wrzesniu
2012 roku zapadnie decyzja o wiel-
kosci produkcji nowych sterowcow
dla US Army. Po roku od jej podjecia
wojsko ma juz dysponowaé nowym
sprzetem.

Szczegblnie wysoko nalezy ocenic
mozliwosci §ledzenia i naprowadza-
nia rakiet cruise. Wiele innych sys-
temow, ktore do tej pory wspierato
wojska ladowe w podobne dane,
nie dysponowato jeszcze tego typu
zdolnoSciami®. |

9 D. Wasserbly: JLENS to conduct Endu-
rance test. “Jane’s Defence Weekly” 2011
nr8,s. 11.
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SN AL D) [ 7403 KEOPOTY Z GLOBAL HAWK-BLOCK 30

Amerykanski Global Hawk
Block 30

Na razie Pentagon nie jest zado-
wolony z rezultatéw, jakie osia-
ga najnowsza wersja znanego juz na
calym Swiecie bezzatogowego stat-
ku powietrznego (BSP) o zasiegu
globalnym RQ-4B Global Hawk
Block 30. Zarzuca producentowi, ze
platforma nie spetnia wymagan w ta-
kim stopniu, jaki byt zamierzony.
Okazuije sie, ze wersja Block 30 nie
odpowiada réwniez wymaganiom za-
pisanym w koncepcji Air Force Con-
cept of Employment. Nie jest to

sprzet pod wzgledem operacyjnym
spetniajgcy weczesniejsze oczekiwa-
nia zamawiajgcego.

W siedemdziesigciostronicowym ra-
porcie RQ-4B Global Hawk Block 30
Operational Test and Evaluation Re-
port znalazly sie zapisy Swiadczace
0 obawach specjalistow, ktorzy wat-
pig, czy grupa BSP wykonujagca za-
danie bojowe w jednym rejonie (od-
powiadajgca za zapewnienie ciggej
obserwacji terenu) bedzie w stanie
wykonacé to zadanie.

IHISZPANIA! C-295 Z RADAREM AWACS

Samolot typu C-295, wyposazony
w charakterystyczng kopute ra-
daru znanego do tej pory z czesto po-

Hiszpanska CASA
z kopula radaru

przeglad sit powietrznych RPN PIK]

kazywanych w mediach AWACS-6w
(Airborne Early Warning and Control),
wykonat 7 czerwca 2011 roku swoj
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RQ-4B mimo znacznej dtugotrwato-
Sci lotu nie moze zapewni¢ wymaga-
nego czasu przekazu danych ze
wzgledu na wiele innych probleméw
wptywajgcych na faktyczny czas wy-
konywania misji bojowej. W raporcie
przedstawiono tez szesnascie reko-
mendacji, majacych na celu popra-
we operacyjnej efektywnosci platfor-
my, doposazenia systemu facznosci
w dodatkowe urzgdzenia oraz zain-

- stalowania systemu przeciwoblodze-

niowego, ktory pozwoli na wykony-
wanie misji w kazdych warunkach
atmosferycznych.

Whnioskowano takze o usprawnienie
programu szkolenia operatoréw
urzadzen ASIP. Producent tej bardzo
waznej nie tylko dla sit powietrznych
platformy obiecat poprawienie wyka-
zanych przez Pentagon stabszych
stron konstrukcji1o. ]

10 M. Malenic: Pentagon finds fault with
Block 30 Global Hawks. “Jane’s Defence
Weekly” 2011 nr 6, s. 19.

pierwszy udany lot. Odbyt sie on w re-
jonie lotniska fabrycznego firmy Air-
bus Military w Sevilli w Hiszpanii.

Przed lotem wykonano proby w tu-
nelu aerodynamicznym, ktorych ce-
lem byto dopasowanie anteny do
konstrukcji maszyny. W kopule rada-
ru miesci sie czeS¢ obrotowa ante-
ny, ktéra zapewnia petne pokrycie
terenu w przedziale 360 stopni. Te-
sty majg jeszcze trwaé co najmniej
trzy miesigce11. |

11 G. Cowan: C-295 flies with AEW&C roto-
dome. “Jane’s Defence Weekly” 2011 nr
6, s. 20.
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FEDERACJAIROSYJSKAI DEBIUT T-50 PAK-FA

Rosyjski mysliwski

samolot przysztoSci

Su T-50 PAK-FA
9

Podczas dziesigtego moskiew-
skiego Air Show (MAKS 2011)
najwieksze wrazenie zrobity dwa
nowe samoloty rosyjskie. Byty to
Su-35S i Suchoj T-50 PAK-FA, kto-
ry po raz pierwszy pokazano szer-
szej publicznosci.

203N IET (Y RAKIETY DALEKIEGO ZASIEGU RW-BD

amoskiewskim Air Show (MAKS

2011) rosyjska korporacja pro-
dukujgca rakiety taktyczne TMC po
raz pierwszy pokazata szerszej opinii
publicznej dwa nowe produkty. Byta
to rakieta powietrze-powietrze i bom-
ba kierowana elektrooptycznie.
Biuro projektowe Vympel przygoto-
wato rakiete powietrze-powietrze
AA-9 Amos, ktéra jest bardziej za-
awansowang wersjg rakiety R-33.
Nowa rakieta powietrze-powietrze
dalekiego zasiegu RVV-BD ma mak-
symalny zasieg do 200 kilometréw
i jest wyposazona w aktywny radar
poszukujacy (wariant serii AGAT
,Shyba” 9B-1103M).
Jedna zfirm koncernu, o nazwie Re-
gion, pokazata nowg matg bombe
kierowang wykorzystujacq urzadze-
nia elektrooptyczne KAB-250.

Zgodnie z informacja przekazanag
przez rosyjskiego dowédce sit po-
wietrznych pierwsze mysliwskie sa-
moloty przysztosci Su T-50 PAK-FA
majg wejs¢ do uzbrojenia rosyj-
skich sit powietrznych w 2013 ro-
ku. Nastepne sg spodziewane w la-

Rakieta RVV-BD

Przedstawione na Air Show MAKS
2011 uzbrojenie pozwolito utwier-
dzi¢ sie w przekonaniu, ze rosyjscy
projektanci potrafig zaprojektowacé,
a przemyst zbudowaé, nowoczesne
uzbrojenie nie tylko dla swoich sa-
molotéw bojowych. Nowe uzbrojenie

FOT. MAKS

tach 2014-2015. Jest to bardzo
ambitny plan, mimo przeznaczenia
na modernizacje sit powietrznych
znacznie wiekszych Srodkéw finan-
sowych niz w ostatnich latach.
Trzeci z serii prototypoéw ma by¢ go-
towy pod koniec 2011 roku. Do
kofica czerwca 2011 roku dwa
pierwsze T-50 wykonaty w powie-
trzu okoto 70 lotéw.

Druga gwiazda Air Shaw byt Su-35S.
Pierwsza z wyprodukowanych przez
przemyst maszyn wykonata dziewi-
czy lot w maju 2011 roku. Wszyst-
kie zamoéwione samoloty (48 egz.)
majg trafi¢ do wyposazenia armii
w 2015 roku?2. |

12 R. Hewson: T-50 debuts amid dearth of
orders at MAKS. “Jane’s Defence Weekly”
2011 nr 8, s. 4.

moze by¢ w razie potrzeby uzyte
do wykonania precyzyjnych atakow

z duzych odlegtoscit3. |

13 R. Hewson: Russian air-launched we-
apons unveiled. “Jane’s Defense Weekly”
2011 nr8,s. 8.
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707 DOSWIADCZENIA Z AFGANISTANU

Trzytysieczny kontyngent kanadyj-
ski zakonczyt misje wojskowa
w Afganistanie 7 lipca 2011 roku. Ka-
nadyjczycy nie uznaja tego okresu za
czas zmarnowany. Prowadzili dziata-
nia bojowe w mateczniku talibow,
gdzie od lattoczyty sie najciezsze wal-
ki. To gtéwnie dzieki nim udato sie
opanowac sytuacje w Kandaharze.
Ich zadania przejeli zotnierze amery-
kanscy, co stato sie juz praktyka
w Afganistanie.

W ostatnich pieciu latach dziatan
bojowych w Kandaharze kanadyjski
kontyngent otrzymat, miedzy in-
nymi, cztery samoloty transportowe
CC-177 Globemaster lll, szes¢ Smi-
gtowcow transportowych CH-147D,
BSP, Smiglowce rozpoznawcze
CH-146 Griffon z sensorem GAU-21
na poktadzie oraz wiele innego

ndie, mimo ze w ubiegtym roku za-

kupity najwiecej sprzetu wojskowe-
go sposrod innych panstw Swiata,
maja ktopoty ze swoim czeSciowo
jeszcze przestarzatym arsenatem
uzbrojenia. Od niedawna indyjskie
sity powietrzne zgadzaja sie na to,

(P{BN przeglad sit powietrznych B PIE]
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sprzetu potrzebnego w warunkach
afganskich.

Rozpoczeto takze dostawy 17 samo-
lotéw transportowych CC-130J i za-
méwiono 15 smigtowcow transpor-
towych CH-147F oraz 28 morskich
Smigtowcow typu CH-148 Cyclone.

aby loty na samolotach MiG-21 wy-
konywali tylko najbardziej doSwiad-
czeni piloci. Taka decyzje podjeto
po serii katastrof lotniczych z udzia-
tem tych maszyn i niezbyt doswiad-
czonych pilotéw. Do niedawna mto-
dzi piloci po zakonczeniu programu
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Ponadto zaplanowano pozyskanie
65 samolotow F-35 Joint Strike
Fighters14, |

14 S, Hobson: Canada builds a future with
equipment and experience gained in
Afghanistan. “Jane’s International Defen-
ce Review” 2011 nr 8, s. 38.

INDIE| MiG-21 TYLKO DLA DOSWIADCZONYCH PILOTOW

szkolenia lotniczego na samolocie
podstawowym kontynuowali szko-
lenie na MiG-ach-21.

W tych ostatnich katastrofach zy-
cie stracita rowniez osoba cywilna,
a dwie zostaty cigzko ranne. Na
pewno na taki stan rzeczy duzy
wptyw miat wciaz zbyt przestarza-
ty arsenat sprzetu lotniczego, nie-
dostatki w systemie szkolenia oraz
zta jako$¢ systemu obstugi samo-
lotow. Nie bez znaczenia sg tez
op6Znienia w dostawach nowocze-
snych samolotéw szkoleniowych
Hawk typu Mk 132 Advanced Jet
Trainer dla indyjskich sit powietrz-
nych1s, |

15 G. Jennings: India restricts MiG-21 fli-
ghts to most experienced pilots. “Jane’s
Defence Weekly” 2011 nr 9, s. 9.
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INIEMCY-TIZRAEE WYKORZYSTANIE PLATFORM BEZZALOGOWYCH

a poczatku wrzesnia 2011 ro-

ku dwie znane firmy produku-
jace miedzy innymi bezzatogowe
statki powietrzne - niemiecka
Rheinmetall i izraelska IAl (Israel
Aerospace Industries) - przepro-
wadzity wspdlne testy bezzatogo-
wego systemu Weapons System
for Standoff Engagement of Indivi-
dual and Point Target (WABEP). Do-
tyczyty one mozliwosci wykrywania
i identyfikacji oznak Swiadczacych

Niemiecki KZO

Izraelski HAROP

0 wystepowaniu obiektow naleza-
cych do infrastruktury przeciwnika,
stacjonarnych i ruchomych obiek-
téw oraz transmisji zebranych
w ten spos6b danych o obiektach
z niemieckich rozpoznawczych
bezzatogowych statkéw powietrz-
nych typu KZO bezposrednio do
izraelskich typu Harop.

System zbudowano gtéwnie na
podstawie rozwigzan od lat stoso-
wanych przy tworzeniu rozpoznaw-
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FOT. IAl

czych systeméw bezzatogowych
oraz z uzyciem dyzurujacej po wy-
strzeleniu w powietrze przez dtuz-
Szy Cczas W zawisie amunicji bojo-
wej, gotowej do niespodziewanego
ataku na wykryty cel.
Bezzatogowe statki powietrzne KZO
i Harop zintegrowano w jednej
wspblInej sieci wymiany danych. Ha-
rop do tej pory byt zdolny do wyko-
nywania samodzielnych zadan
obserwacyjnych, rozpoznania i na-
prowadzania na cel.

Izraelski Harop po zintegrowaniu
Z niemieckim systemem rozpo-
znawczym moze znacznie wydtu-
zy¢€ czas dyzurowania w powietrzu.
Po raz pierwszy zademonstrowa-
no wymiane danych dotyczacych
obiektéw ataku miedzy naziemny-
mi stacjami odpowiedzialnymi
za kierowanie platformami KZO
i Harop.

Tego typu nowe mozliwosci dla nie-
mieckich wojsk Igdowych spraw-
dzono w czasie éwiczeh uwzgled-
niajacych rézne rodzaje scenariuszy
prowadzenia dziatan bojowych.
Obie firmy przetestowaty transmi-
sje danych do bojowego BSP Harop
z wykorzystaniem urzadzen do re-
translacji tacznosci zamontowa-
nych na poktadzie samolotu cywil-
nego.

Kolejny etap prac nad tym intere-
sujgcym rozwigzaniem to przete-
stowanie nowych rozwigzah w nie-
odlegtej przysztosci z udziatem
jednostek niemieckich wojsk lgdo-
wych1e, | |

16 Materiat zebrany przez zespét “Defence
News”. ,Defense News” 2011 nr 9, s. 27.

Opracowat ptk dypl. rez. nawig.
Jozef Maciej Brzezina
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Przeglad Sit Powietrznych (The Air Force Review)

Dear Readers,

the opening article in this issue of “Przeglad Sit Powietrznych” (“The Air
Force Review”) is by Col Tadeusz Zielinski on air medical evacuation
system. Such system in order to be effective must combine four basic
components. First, coordination and communication must be maintained
at the theatre. Second, it requires casualty staging unit (CSU) caring for
in-transit patients under medical personnel supervision near air base
or with access to airport (runway). Moreover, it is essential to have air
medical evacuation resources, such as aircraft equipped for medical
evacuation, trained medical personnel, and flight crew. The last
component of the system are in-transit evacuation facilities (IEFs)
located in rear zone of operation area or outside the theater in main
airports or near them.

Col Bogdan Grenda presents planned use of aircraft in tactical air base. Recently, combat operation
at the squadron level has been summarized. At this stage, squadron flying personnel evaluates their
own tactics in relation to existing tactical situation over territory occupied by an enemy, and achieved
results in the context of re-performing tasks in the same region. The summary has been conducted
by a commander of air activity group with active participation of flying crews, who completed their
tasks, and a reconnaissance officer, who presented conclusions to their superior.

Col (Pilot) (Ret) Maciej Kamyk writes about satellite-guided warfare means. Satellite inertial guidance
becomes globally present nowadays as a primary guidance system, complemented with self-guided
warhead. Future activities will focus on diminishing costs, improving antenna resistance to clutter
and interferences, and integrating existing and future systems to improve precision. Satellite inertial
guidance has been a dominant technology and will be continued in the future.

LtCol Stanistaw Czeszejko writes about academic NATO training. In part | of his article, he presents
exercise in ADB in Hamburg where interview and feedback was conducted in the presence of only
one participant. The participant would be given tips, instructions and told what had been done well
and what remained to be improved.

Last but not least, we hope that the remaining articles will be equally interesting to our readers.

Enjoy reading!

Editorial Staff Tlumaczenie: Anita Kwaterowska

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Sit Powietrznych” prosimy przesyta¢ na adres: Wojskowy Instytut
Wydawniczy, Aleje Jerozolimskie 97, 00-909 Warszawa lub przeglad-sz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢
podpisane imieniem i nazwiskiem z podaniem stopnia wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy réwniez podaé
numery: NIP, PESEL, dowodu osobistego oraz konta bankowego, a takze doktadny adres stuzbowy, prywatny
i urzedu skarbowego oraz numer telefonu, date i miejsce urodzenia, jak rowniez imiona rodzicéw. Ponadto nalezy
dofaczy€ zdjecie z aktualnym stopniem wojskowym. W przypadku braku wymaganych danych nie bedziemy mogli
opublikowaé danego materiatu. Instytut przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutow. Ich objetos¢ powinna
wynosié ok. 13 tys. znakéw (co odpowiada 4 stronom kwartalnika). Rysunki i szkice nalezy przygotowac zgodnie
zwymaganiami poligrafii (najlepiej w programie llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg - rozdzielczos¢
300 dpi. Nalezy podac zrodta, z ktérych autor korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezaméwionych artykutéw
Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania
i uzupetniania artykutéw bez naruszania mysli autora. Autorzy opublikowanych prac otrzymaja honoraria wedtug
obowigzujacych stawek. Oryginalne rysunki i zdjecia zakwalifikowane do druku honoruje sie oddzielnie.




INSTYTUT TECHNICZNY WOJSK LOTNICZYCH

ul. Ksigcia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa, skr. poczt. 96

tel.: 22 685 10 13; tel./faks: 22 836 44 71
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